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HANDELSFLAADERNE UNDER VERDENSKRIGEN
FORSTE HALVAAR 1918

ed Aarets Begyndelse var Begrebet »den fri Skibsfarte

helt forsvundet for den almindelige Bevidsthed; alle Vaern
til Beskyttelse af den neutrale Skibsfart var nedbrudt.
Bogen med Folkeretiens Love var sat op paa den everste
Hylde, der var jo ingen Grund mere til at meditere over
dens Anvisninger. Naar der engung bliver Fred kan Bogen
komme frem igen til Brug paa Fredskongresser og til
Diskussioner i Fredsforeninger.

I Aaret 1917 havde Fragterne veret oppe i svimlende
Hejde, men Gennemsnitsfortjenesten blev dog langt mindre
end i de foregaaende Aar paa Grund af de haje Krigs-
premier og evrige Driftsomkostninger. Den hensynslase
Optreeden af tyske U-baade, Ententens Rekvisitioner og
Maksimalfragtpolitik, den forsgede Krigsrisiko og fremfor
alt den stedse stigende Tonnagemangel przgede Fragtsat-
serne ved Begyndelsen af Aar 1918. De krigsferende havde
stillet hele deres Tonnage under Statskontrol, hvorfor Efter-
spergslen efter nentral Tonnage var vokset steerkt

For at give et Overblik over Handelsflaadernes Stilling
i de forskellige Lande i Begyndelsen af og i det farste
Halvaar af 1918, skal nogle af de vigtigste sgfarende
Nationers Skibsfart og Skibsbygning omtales hver for sig.

NORGE

Den 1. Januar 1918 bestod Norges Handelsflaade af
1 669 Skibe paa ialt 1996 214 Tons, heri er Fartgjer
under 100 Tons ikke medregnede. Siden Aarsskiftet 1914
—15 er Flaaden indtil 1. Januar 1918 formindsket med
468 Skibe og 493 922 Tons eller 20 %o af den davserende
Tonnage. De fire storste Skibsbyer er Kristiania med 340
Skibe og 487 214 Tons, Bergen med 292 Skibe og 423 505
Tons, Tensherg med 92 Skibe og 212 776 Tons og Hauge-
sund med 104 Skibe 176 289 Tons.

Landets Skibsbygning er undergaaet en hetydelig For-
andring i de semere Aar. Nye Verfter er anlagt, og =ldre
Veerfter har veret Genstand for betydelige Udvidelser baade
i ekonomisk og i teknisk Henseende. Men ingen Industri
har haft saa mange og store Vanskeligheder at kampe
med som netop Skibshygningen. Fra Krigens Begyndelse
var det vanskeligt at faa de fornedne Materialer, og i de
sidste Par Aar har der vsret ganske standset for Tilsforsler
fra de jernproducerende Lande.

Ved flere Skibsveerfter er man derfor i Foraaret veeret
nedt til at indskraenke Driften og Arbejdsstyrken. Reparere
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Skibe kan man dog en Tid endnu, men der er meget faa
Reparationer, fordi Skibene sjzldent er hjemme nu. For
saavidt muligt at forebygge Arbejdslgshed har man ogsaa
indskraenket Arbejdstiden.

Muligvis hjelper det lidt paa Materialemanglen, at der
i Maj afsluttedes en Overenskomst mellem Norge og Amerika,
som flilsikrede Norge Tilforsler til D=kning af Landets
Fornedenheder, deriblandt ogsaa af Metaller, men i den Ud-
streknlng, som det kunde ske uden at skade Ententens
Interesser.

SVERIGE

De svenske Skibsveerfler har under Krigen arbejdet under
gunstige ekonomiske Forhold, men man har i Sverige
maattet keempe med Materialemangel og Vanskeligheder
med at faa faguddannede Arbejdere. Det importerede
Materiale er saa godt som udelukkende blevet leveret fra
Tyskland, uden hvis Hjelp det svenske Skibsbyggeri vilde
have staaet daarlig i det, men ved Begyndelsen af Aaret
1918 gav Materialemanglen Anledning til mange Bekym-
ringer. Der var dog ved Aarsskiftet ca. 50 Skibe paa
60 000 Br. Tons under Bygning paa de svenske Verfter,
hvilket var en Rekord i svensk Skibsbygning, og Verfterne
laa desuden inde med Nybestillinger til en samlet Brutto
Tonnage paa ca. 140 000 Tons. Skibsvzerfterne kan nemlig
faa Nybestillinger i nsmsten ubegreendset Mangde — et
enkelt Verft har saaledes Bestillinger lige til 1923 —
Materialemanglen seetter imidlertid en Grzense for Produk-
tionen. Der var szrlig Mangel paa Plader, der ellers faas
fra England, men da denne Vej er lukket, var man hen-
vist til de mellemsvenske Brug, hvis Plader vel er gode,
men de forslaar langtfra.

Ved Siden af Nybygninger er alle svenske Vearfter op-
taget af Reparationer og Udrustningsarbejder eller For-
lzengelse af Damperne, som trafikerer den udvidede Kanal
ind til de store Seer. Disse Skibe var oprindelig ca. 100
Fod lange, men forlenges nu 23 Fod, hvorved deres Laste-
evne forsges med 40 %/o.

Om Skibspriserne i Sverig i Begyndelsen af 1918 kan
oplyses, at f. Eks. en Damper fra 1883 paa 2 750 Tons
Dadveaegt udbydes til 782 Kr. pr. Ton, medens et 2 000 Tons
Skib fra 1887 med Klasse for 1916 udbydes til 900 Kr.
pr. Ton. Priserne var dog ret varierende, thi et ved svensk
Verft under Bygning vezerende Skib paa 2500 Tons, som
skal leveres i farste Kvartal af 1919, blev ndbudt til 900 Kr.
pr. Ton.

Ogsaa Sejl- og Motorskibe var hejt oppe i Pris. En
300 Tons Skonnert, bygget af Eg i 1873 kostede 275 Kr.
pr. Ton, og et 85 Tons Motorskib af Eg og Fyr, bygget i
1897, kostede 258 Kr. pr. Ton. For en 4-mastet Skonnert
med Motor, bygget af Eg og Fyr og paa 800 Tons, som
skal vere ferdig i August 1918, forlangtes 850 Kr. pr.
Ton o. s. v.

I forste Halvdel af Aaret 1918 fortes der i London -

Forhandlinger mellem Repraesentanter for de Allieredes
Regeringer, indbefattet De Forenede Staters Regering, og
Reprzsentanter for den svenske Regering. Overenskomsten
mellem Sverig og de andre Magter blev underskrevet og
ratificeret den 15.Juni. Efter denne Overenskomst sikredes
der de Allierede Anvendelse af svensk Tonnage til ialt
400 000 Tons Dedveegt. Overenskomsten indeholdt tillige
Bestemmelser med Hensyn til den Kredit, der skal ydes
de Allierede i Sverige, og den regulerer Fordelingen af
Eksporten af svensk Jernerts til de krigsferende Lande.
De Allierede forpligter sig paa deres Side til at leite
Importen til Sverige af fastsalte Mengder af Levnedsmidler
og andre Fornedenheder, der er nedvendige for Sveriges
Handel og Industri. Disse Varer skal vmre Genstand for
Koutrol, og der vil blive givet Sikkerhed mod Reeksport
enten af selve de importerede Varer eller af noget af dem
fremstillet Produkt eller Export af Varer af lignende Art.
De svenske Redere maa da bringe dette Offer til Landets
Bedste, idet Skibene maa sejle med steerkt reducerede Fragt-

satser. Paa den anden Side beredes der netop ved Over-
enskomsten Mulighed for en stor Del af den svenske Ton-
nage til at genoptage Forbindelsen mellem Sverige og
transoceane Lande i det fri Marked. Det er muligt, at
dette Forhold i nogen Grad kan dskke Tab og Risiko for
den bundne Tonnage,.

ENGLAND

Ved Krigens Udbrud stilledes den engelske Handelsflaade
til Regeringens Disposition, og Skibe rekvireredes i et
stedse stigende Antal; nu er nsmsten hele den britiske
Handelsflaade befragtet af Regeringen Lil Blaahogsrater.
Betalingen, som i Begyndelsen var tilfredsstillende, har °
man maattet s@ite op i Foraaret 1918.

Man er i England bange for, at den engelske Sgfart
efter Krigen vil faa en skarpere Konkurrence fra de neu-
trale Lande end nogensinde tidligere baade i Linie- og
Trampfart og mest i sidstnevnte Fart. Aarsagen hertil
ligger i den engelske Skibsfurts Tab under Krigen, den
neutrale Skibsfarts hurtige Tilvaekst og de store Vanske-
ligheder, som de engelske Redere har at kempe med ved
Kompletteringen af dens Flaader paa Grund af den haarde
Beskatning af Skibsfartens Udbytte og den enorme Kapital,
som fordres for at bygge ny Skibe til de raadende haje
Priser. Man mener, at Forholdenes Udvikling rnmmer en
Fare for, al Englands Sefart kan komme til at indtage en
sekundeer Stilling.

De engelske Skibskredse klager over, at Regeringen intet
gor for at bedre Forholdene, men endogsaa modvirker
Udviklingen af den private Foretagsomhed i en for @riget
vital Virksomhed. I andre Lande bsrer man sig ander-
ledes ad. I Frankrig har man saaledes foreslaaet at stille
200 Mill. Fres til Redernes Disposition til Nybygninger.
De Forenede Stater slptter Nybygningen og vil om kort
Tid disponere over en Handelsflaade paa 13 Mill. Tons.
I Tyskland bevilger man store Summer til Bygning af
Skibe, og fordeler Midlerne til Redere i Forhold til deres
Tab under Krigen; og Italien har fritaget Skibsfarten for
al Beskatning i 3 a 5 Aar. :

I Lebet af Foraaret har man fortsat Bygningen af Stan-
dardskibe i England. Standardskibet er jo ikke noget helt
nyt, thi baade i England og i Skandinavien har flere
Rederier i ret betydeligt Omfang holdt paa bestemte Typer.
Men i England gaar man noget videre, idet Standardise-
ringen ogsaa omfatter en organiseret Specialisering af de
bedste Abejdsmetoder og en Fordeling af Arbejdet, hvor-
ved der fremstilles et meget begrenset Antal ensartede
Typer ved Samarbejde mellem en Rekke Verfter. Ligeledes
er Maskineri, Aplering og Udstyr Genstand for Standar-
disering.

Det fabriksmeessig fremstillede Skib — »>The fabricated
ship« — der nu er under Opsejling, kan defineres som et
Skib, i hvilket alt Arbejde med Tildanning af Plader,
Spanter og Vinkler, al Lokning etc. udfores fabriksmeessig,
og ofte ved Verksteder, der ellers intet har med Skibs-
byggeri at gere.

Disse fabriksmessig fremstillede Skibe er endog fuld-
byrdede Kendsgerninger i Amerika, hvor man nu har hen-
ved 100 saadanne Skibe under Bygning paa ca. 9000 Tons
Dadvaegt pr. Stk. Det er selvfelgelig en Betingelse for, at
denne Metode kan anvendes med Held, at der bygges flere
Skibe af samme Sterrelse samtidig.

I England bygges 10 forskellige Typer af Standardskibe,
og man havde i Februar bygget 17 Skibe paa 86 000 Tons.

I England kritiseres skarpt del svigtende Samarbejde
mellem Admiralitet og Skibsfarts-Departementet, der med-
ferer, at Skibene ofte maa vente paa Konvojlejlighed en
Uge cller mere. Det betones, at den herskende Tonnage-
knaphed ger det bydende nedvendigt paa den mest hen-
sigtmessigste Maade at udnytte den forhaandenveerende
Tonnage, og et Skridt i denne Retning vilde det veaere, at
man ved Skibenes Fordeling lil Konvojerne tog Hensyn
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til deres forskellige Fart. Man vilde derved undgaa det
store Tidstab, der nu foranlediges ved, at de mere hurtig-
gaaende Skibe maa reducere deres Fart til at blive lig
med de langsomste i Konvojen.

Der har i Storbritannien veeret Tale om, at den britiske
Skibsfart skulde underkastes Statsmonopol. Det vilde uden
Tvivl fore til Tabet af Englands maritime Overherredemme.
Selv om Stalen med Fordel kan overlage Jernbaner, Gas,
Elekiricitet etc., fordi de er indenrigske, og Regeringen
lettere kan beskytle dem mod fremmed Indflydelse og
Konkurrence, saa er og vil Seen allid veere aaben for hele
Verden. Skibsfarten har en Sezerslilling, og er det sidste Om-
raade, hvor Princippet om Siatsmonopol med Fordel kan
anvendes.

TYSKLAND

Om den tyske Skibsfart er der ikke meget at sige, da
den, paa nzr Sefarlen i @sterseen, ligger fuldsizendig stille.
Den iyske Regering har i Foraaret forclagt en Plan om
Opretlelse af en Rigsorganisation, som i Tiden lige efter
Krigen skal regulere den forhaandenvezerende lyske Tonnage

@

NOGLE

saaledes, at der bliver taget Hensyn lil de forskellize Grene
af den tyske Industri.

De nmrmere Enkeltheder kendes ikke, da Sagen kun
har varet Genstand for en forirolig Behandling i Rigsdags-
udvalget, men saavidt man kan se, skal hele den tyske
Handelsflaade med Undtagelse af en Trediedel af Linie-
tonnagen underlsegges Kontrol.

Man beklagede i Rigsdagsudvalget, at Admiralstaben i
sin Tid havde sat sig imod Salg til Udlandet af de Skibe,
som senere blev beslaglagt i de fjendtlige Havne, hvorved
der blev paafert Tysklands Neringsliv svaere Tab.

For den Trediedel af Linietonnagen, som ikke direkte
foreslaas underlagt den naevnte Fordelingscentral, er der
Regler for, hvilke Varer disse Skibe skal kunne tage om
Bord for hjemgaaende. Endvidere skal fastslaas udferlige
Betingelser for Godsets Sikkerhed, som kommer til Tysk-
land, for Fragt til Mellemhayne, for det lsbende Fragt- og
Lejebelob, for Fordelingen af Tonnage paa tidligere under-
holdte Linier, for Disponeringen over de ikke frigivne to
Trediedele af Tonnagen samt for Redernes Anmeldelsespligt.

(Fortsaettes).

MARIN.

MINDEORD

Reservelajtnant Chr. Kabell

Aarenes Lab har Marinens Flyveveasen, ligesom Flyve-

veesenet i andre Lande, krzvet sine Ofre; nu i Aar, da
Flyvebaad Nr 16 den 6. April styrtede ned udfor Hellebk
og Foreren, Reservelpjinant Kabell og Passageren, Me-
kaniker Anfon Larsen, druknede.

Reservelajtnant Christian Lemberg Kabell var fedt i Thi-
sted den 30. Novbr. 1892. Fra sit fjortende Aar sejlede

han til Ses paa Langfarter med norske og engelske Sejl-
skibe, indtil han i 1914 tog Styrmandseksamen fra Aalborg
Navigationsskole. Kort Tid herefter kom han ind i Marinen
som Elev paa Reservekadetskolen, og den 6. April 1915 — 3
Aar for sin Ded — udnmvntes han {il Reservelgjtnant.
Han gjorde nu Tjeneste i Torpedobaade og senere i Kanon-
baaden »Guldborgsunde, indiil han i Sommeren 1916 bley
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antaget som Elev paa Flyvebaadsstationen; Aaret efter ud-
nzvntes han til Flyvebaadferer, et Hverv han udferie
med Dygtighed og Interesse indtil sin Dad.

Kabell var ikke af nogen almindelig Type, han var en
af dem, man forst efterhaanden lmrer at kende — og de
er nu ikke de ringeste her i Verden. Han var ualmindelig
afholdl af os alle. I Begyndelsen var han stille og tilbage-
holdende, men senere, naar man rigtig kendie ham, var
han fuld af Humer og Livsglede, en fuldiro Ven, brav og
paalidelig til det yderste. — Nu er han ded, midt i sin bedste
Ungdom, hvor vi troede, der laa en lang Arbejdsdag foran
ham. Men glemt bliver han ikke, dertil var han for meget
for os. -

Mekaniker Anton Larsen.

Mekaniker Anfon Larsen var fedt den 16. Marts 1894 og
indkaldt til Tjeneste ved Sevsernet den 26. Marts 1917.
Efter sin Indkaldelse kom han til Tjeneste ved Flyvebaads-
stationen, og en bedre Mand har nappe veeret der for.
Paa Grund af Dygtighed og Flid ved Udferelsen af sin
Tjeneste udnezvntes han til Reserveunderofficer, og denne
Stilling varetog han til alles Tilfredshed. Blandt sine
Kammerater var han meget afholdt; han var en god Ven,
altid klar med en hjzlpende Haand og et godt Humer.
Hans Ded erfaredes med dyb og inderlig Sorg.

Den 3. Juni ramtes Marinens Flyvevasen atter af en
Ulykke, Flyvebaad Nr. 18 styrtede ned i Storebelt, og
Reservelpjtnant Ubbesen druknede. Fgreren af Flyvebaaden
Reservelgjtnant Just- Rusmussen dykkede gentagne Gange
efter Ubbesen, der under Vandet bevidstles sad fastklemt
i Resterne af Flyvebaaden; men det var forgmves, forst
efter ca. 10—12 Minutters Forleb kunde Ubbesen frigeres,
og Deden var da indtraadt.

Christian Richardt Ubbesen var fedt i Aalborg den
19. Aug. 1893, han havde ligesom Kabell sejlet til Ses og
senere taget Styrmandseksamen fra Aalborg Navigalions-
skole. I Januar 1918 udnsevntes han til Reservelgjtnant;
som saadan gjorde han Tjeneste ved Flyvebaadsslationen
som Observator, i hyilken Stilling han hurtig gjorde sig
bemerket paa Grund af sin Uforfzerdethed, og hans Interesse
og Dyglighed satte ham i Stand til at udfere sin Gerning
som faa andre.

Hans stille, bramfri Vesen og hans retliniede Karakier
gjorde ham meget afholdt af alle; han havde kun Venner
Som Kabell var han en Pryd for sin Stand.

Reservelajtnant Chr. Ubbesen.

Rundt om i Landet er Slegt og Venner tilbage med
Sorgen over de tre, der som unge dede paa deres Post i
Feedrelandets Tjeneste.

ZKre vaere deres Minde.

Flyvebaadsstationen i Slipshavn, Aug. 1918
J. KRANDRUP.

OwEPLO

Premierlgjinant 7. A. Caroc blev fadt den 26. Februar
1896 og gik i Skole paa Herlufsholm. I Sommeren 1911
kom han ud som frivillig Leerling med et af Marinens
Kystforsvarsskibe og efter at have sejlet som Kadetaspirant,
kom han den 1. Oktober 1912 ind paa Kadetskolen. Alle-
rede her fik han Lyst til Flyveveesenet og viste ved flere
Lejligheder megen Inieresse derfor. Siraks efter sin Ud-
nevnelse til Sekondlgjtnant indsendie han Ansegning om
at maaltte blive uddannet til Flyver paa Marinens Flyve-
baadsstation. Imidlertid havde man Brug for ham andet-
steds, og ca. 1'/2 Aar sejlede han med forskellige af Ma-
rinens Skibe, og ferst derefter blev han optaget paa Flyve-
baadsslationen.
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Premierlejinant T. A. Caroc,

Den 1. April 1918 meldte han sig til Tjeneste paa Flyve-
baadsstationen, hvor hans udmeerkede Evner for Flyvning
hurtigt kom til deres Ret. Denne hans saa smukt begyndle
Livshane blev brat og sergeligt afbrudt, da han den 10. Juni
1918 under en @velsesflyvning i Sundet styrtede ned og
omkom. :

I ham mistede Marinen en dygtig og pligtopfyldende
Officer og hans Kammerater en god Ven.

Ved sit rolige, venlige og munire Sindelag vandt han
mange Venner, der alle betraglede ham som uszdvanlig
dygtig og brav.

At det ikke alene var i Marinen, han var afholdt, men
ogsaa af mange undenforstaaende, viste tilfulde den store
Deltagelse ved hans Begravelse, der fandt Sted den 15. Juni
1918 fra Holmens Kirke.

Zre vere hans Minde. G. LICHTENBERG.

= 0c —

FRA VALKYRIENS TOGT TIL @STASIEN
1899—1900

PAA TOGT MED »VALKYRIEN«
(Fortsat)

Uddrag af en Daghog
fort om Bord af
»457¢

(Meddelt ved H. Hjorth).

80/5. Efter en grundig Afvaskning af Skibet, males og
pudses der nu baade inden og udenbords, hvad der ogsaa
nok kan treenges til efter den lange Rejse. I Morges gik
vi i Land for at holde Skydeevelser, og tilbragte en for-
ngjelig Dag. Skydningen foregik i en bred, dyb Dal, inde-
sluitet af heje Klipper, og samlede hurtigt en interesseret
Skare af Tilskuere. Alle disse Bjergboere er jo selv dyg-
tige Skytter. Vi modtager regelmessig vor Post her, men
stadigveek intet til mig.

/6. Endelig er vi da feerdige med at male, og »Valkyrien«
straaler fra for til agter, men det har vseret nogle ube-

hagelige Dage for os. Nzmsten som hjemlese blev vi dre-
vet fra et Sted til et andet, efterhaanden som Arbejdet
skred frem, og det har ofte knebet for mig at flnde en
Plads, hvor jeg kunde gere mine daglige Optegnelser.
Skydningen er samtidig bleven fremmet med Kraft; vi i
Skyttedivisionerne har alle skudt 60 Skud pr. Mand, men
mangler endnu at skyde 10 Skuod fra Dampbaadkassen
under Gang. I Morgen er det Pinsedag, og der holdes nu
Tajeftersyn over hele Skibet, for at alle kan mede 1 sti-
veste Puds ved Paraden. Vi svalger i Appelsiner i denne
Tid, men det kniber lidt med Pengene. Forhaabentlig faar
vi snart Forstreekning, Dagen sluttede med Punsch.

3/s. Pinsedag forleb, om jeg maa sige, paa reglementeret

Maade, med Rengering, Parade og Gudstjeneste, Denne
sidste overveeredes af Prins Georg af Grekenland. Mid-
dagen wvar ekstrafin: Risengred, Lammesteg og Frugt.

Dronningens Kvarter gik i Land med to Francs i Lom-
men, medens vi andre tilbragte en behagelig Eftermiddag,
der yderligere forskennedes for os ved en ypperlig Kon-
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cert af en italiensk Kvartet, som trakterede sine Instri-
menter med en forbavsende Faerdighed.

5/e. Kongens Kvarter havde Landlov i Gaar, 2den Pin-
sedag, men jeg foretrak at blive om Bord 0g spare mine
faa Skillinger, til vi naar Pirzus. Farle Varpanker ud i
Morges, og har hele Dagen afholdt Skydning med Kanon-
gever efter udlagle Bajer paa 300 og 600 Alens Afstand.
Stor Middag agter for Prins Georg og Punch til os,

I Land i hanea.

*f/6, 1 to Dage har vi holdt Skydesvelser ude til Sgs,
Vi lettede hver Morgen og efter at have udlagt 16 for-
nedne Bajer, gik det lgs med Skydningen hele Dagen.
Disse interessante @velser foregik i det skenneste Vejr, og
under livlig Deltagelse fra hele Mandskabet. Mod Szd-
vane gik vi ikke ind i Bugten i Aftes, men ankrede under
Kysten og ned her en sj=lden pragtfuld Solnedgang. I
Vest var Himlen ‘luende rad, og lenge efter, at Solen
havde dukket sig i et Hav af flydende Guld, gledede og
funklede de haje, sned=kte Bjergtoppe mod Syd og @st
i de mest vidunderlige Farver. Betagne af dette storslaaede
Syn, kneb det for mange af os med at komme i Kojerne,
skont vi skulde op til Hundevagt.

I Dag skydes der igen, men denne Gang med de store
Kanoner. Afstanden er 2000 Alen, men alligevel blev
Ballonstagerne skudte over et Par Gange, og de heldige
Skytter fik hver, efter Chefens Ordre, en Bajer som Be-
lgnning. Efter endt Skydning ankrede vi igen i Bugten,
hvorpaa Chefen og Prins Georg, der havde oververet alle
Ovelserne, straks gik i Land. Stor Bataille mellem vore
kinesiske Fyrbedere; det er nogle ubehagelige Fyre, som
vi vil veere glade ved at komme af med.

"/e. Efter den sadvanlige Parade og Gudstjeneste til-
bragte vi en rolig Sendag. Der var en Meangde Kadrejere
langs Siden, og man ger sig intet Begreb om den M=ngde
Frugt vi satte til Livs. Ubegribeligt at vore Maver kan
svare dertil. Kongens Kvarter havde Landlov fra to til
fem, men uden Forsirzkning, hvorfor de fleste forblevy om
Bord.

12/g. Efter at vi i Lgbet af Formiddagen havde sat
Farigjerne ind og gjort klar til at lette, tog Prins Georg,

lidt efter Middag, en hjerteliz Afsked med Chefen og alle
Officererne. Musikken spillede den grweske og danske Natio-
nalmelodi, og ledsaget af vore rungende Hurraraab gik
den populzre Prins fra Borde, for lidt efter, ude fra
Stranden, at {tilvifte os et sidste Farvel. Saa lenge det
var muligt at gjne hans Kempeskikkelse, besvarede Chefen
hans Hilsen, medens vi langsomt dampede ud af Bugten
og stod nord paa med Kurs mod Pireus. Vejret var meget
smukt og Havet blankt som et Spejl. Inden vi gik til
Kajs, havde vi allerede den graeske @ Milos i Sigte, og
vi venter at naa vort Maal i Morgen for Middag.

/6. Da det blev Dag dukkede Landet efterhaanden op
rundt om, og i et straalende Vejr stod vi ind i Bugten
ved Salamis. Vi havde netop faaet Akropolis i Sigte, da
en gresk Dampchalupe leb paa Siden af os for at melde,
at H. M. Kong Georg ventede os i Pirceus. Denne Mel-
ding bragte Liv og Rare i Sagerne; for vort vedkommende
bley der pebet Omkledning i Paradetgj, medens Officererne
fik traylt med at trekke i Gala, rede til at give Kong
Georg en festlig Modtagelse. Paa Slaget ti lob vi ind i
den rummelige Havn, der er dannet af Naturen, og yder-
ligere udbedret ved lange Moler og flotte Stenkajer, salu-
terede Kongedamperen med 27 Skud, og lod derpaa begge
Ankre falde. Medens Chefen gik fra Borde for at hilse
paa sin hgje Broder, svingede vi Skibet rundt, og [ortgjede
med Aglerenden mod Land, lige overfor den greeske Konge-
damper.

Neppe var alt i Orden, for Chefen kom tilbage, og et
Ojeblik efter lagde Fartsjet med Hellenernes Konge til ved
Falderebet. Under drenende Salut steg Kong Georg, ifort
dansk Admiralsuniform nu om Bord, Vaglen prasenterede,
Musikken spillede, og venligt hilsende til alle Sider passe-
rede han langs Fronten af det til Parade opstillede Mand-
skab, hejlig forbavset over, at vi var i hvidt Tej, »thi her
har vi sandelig ikke Sommer endnuc sagde han leende
til Chefen.

Efter at have inspiceret om La forlod Kongen igen
Skibet under de beharige ZEresbevisninger, og vi gik ‘i
Gang med en fortreffelig Middagsmad, bestaaende af Sad-
suppe og Oksesleg. Samtidig deltes der Breve ud. Jeg
fik et, ovenikebet med Penge; hvad kan man vel forlange
mere? Saite vore Fartgjer i Vandet og holdt Bjeergnings-
@velser, under hvilke hele Besztningen med Undtagelse af
Neestkommanderende gik i Baadene, hvorefter der foretoges
en Rotur med de tungt lastede Fartsjer. Efter Aften holdt
Pastor Nyholm et udmerket Foredrag om Athen og alle
de dejlige Ting, vi der vil faa at se, naar vi slipper i Land.

/6. Der hersker et livligt Rere i Havnen, og da vwi
ligger paa en udmerket Plads, kan vi rigtig nyde Synet
af de mange Dampere og Sejlere der idelig kommer og
gaar. Alle mulige Nationaliteter synes at have sat hin-
anden Stzvne her, og jeg horer med Forbavselse, at den
greeske Koffardiflaade er storre end den danske.. Ved Ei-
tiden blev Kongens Kvarter sat i Land, og med fire Drach-
mer (2,00) i Lommen traskede vi pligtskyldigst rundt om
den store Havn for at naa Banegaarden. Det kneb med
at gore os forstaaelige, da de fleste ikke talte andet end
greesk, nogle fua lidt fransk og slet ingen engelsk, men vi
fik da vore Penge vekslede, blev baade barberede og foto-
graferede og slap omsider om Bord i Toget til Athen.
Efter en rask Koretur, under hvilken navnlig Farten gen-
nem de mange Tunneler i hej Grad interesserede os,
naaede vi omsider den berpmte Stad.

Her ned vi forst en lille Forfriskning, og morede os en
Tid med at betragte det travle og brogede Rere rundt om
os, indtil vi omsider, ad en lang og bred Gade med mange
smukke og imponerende Bygninger, begav os paa Vej for
at bestige Akropolis. Denne historiske Klippe knejsede
lige for Enden af Gaden, og kun med Besvaer arbejdede
vi os op ad dens stejle, vesllige Side for at hese de stor-
slaaede Ruiner paa Toppen. I tays Beundring vandrede
vi omkring blandt disse pregtige Oldtidsminder, hvis mag-
tige Marmorblokke og vzldige Sojlerzkker vidner hejt om
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de gamle Grakeres Flid og Kunstsans. Udsigten deroppe
fra var ganske enestaaende; hele den store By laa saa at
sige udbredt for vore Fedder, og i den klare Luft var
selv de mindste Enkeltheder synlige. Vi maatte dog om-
sider lasrive os, og efter i Hast at have beset det lille
Museum, hvor alle de smukke Fund, der er gjorte mellem
Ruinerne opbevares, steg vi igen ned ad Bjergeis stejle
Side og forelog en Spaseretur gennem den dejlige By.

Under denne besaa vi den preegtige Senatsbygning, hvis
smukke Beliggenhed yderligere forhajedes ved en herlig
Park, der, ligesom Kongens Have i Kebenhavn, syntes at
vere Tumleplads for Ammer, Bern og Soldater. Det
kongelige Slot, en stor og meegtis Bygning, beliggende for
Enden af Byens fineste Gade, adskilt fra denne ved en
aaben Plads, var det desvazrre bleven for sent til at bese;
alle danske har ellers Adgang, blev der sagt Pladsen
foran Slottet var fyldt med et meget distingveret Publikum,
som dels promenerede, dels anbragte sig ved en Mmngde
smaa Borde, lyttende til et ganske fortrinligt Militzrorke-
sters Toner. Vi reddede os en Plads og fik os en Gen-
stand, men ragede uklar med Opvarteren, der, da vi ikke
forstod Sproget, selvfolgelig forsegte at trakke os op. Vi
var lige ved at maatte betale, hvad han forlangle, men til
Held for os blandede to greeske Officerer sig nu imellem,
Opvarteren fik sig en Overhaling og vi vore Penge igen.
Vi takkede vore to Redningsmezend med en flot Honner
og begav os derpaa til Banegaarden for, efter en i alle
Maader vellykket Dag, at naa om Bord i rette Tid.

19/6. Kulprammene kom paa Siden i Morges, men da
Grzekerne arbejdede flinkt, blev vi feerdige ved Totiden og
kunde gaa i Gang med den ne@dvendige Rengering. En
fransk Kanonbaad »Condor« kom ind og lagde sig imellem
os og den graske Kongedamper, saa at vi nu har de
gemytlige Franskmeend til nsrmeste Naboer. Vejret er
uszdvanlig smukt, og nu ved Aftenstid vrimler Havnen
med Baade, hvorfra der spilles og synges, baade af Mz=nd
og Kvinder, saa vi behaver sandelig ikke at kede os, her
er Afveksling nok.

17/s. Sendag med Rengering og Gudstjeneste, men ingen
Parade, da Chefen er i Land. Dronningens Kvarter fik
Landlov, medens vi tilbragte Dagen med at vise de mange
Besogende rundt og forevrigt svalge i alle de dejlige
Frugter, Kadrejerne langs Siden forsynede os med. Land-
gangsfolkene kom om Bord i en for de flestes Vedkom-
mende sterki leftet Stemning, og kun med Besver fik vi
de hgjrestede Mennesker stuvede af Vejen. Der vanker
sikkert til adskillige af dem.

19/6. Vi fik Post om Bord i Aftes, kun seks Dage gam-
mel, og Gleden var almindelig. Vaskede Kgjer inde paa
Kajen, men da Pladsen kun er lille, og Folkene fra den
russiske Krydser, der kom ind i Aftes, ligeledes skulde
vaske, var vi lige ved at komme i Klammeri. Det saa en
Tid helt truende ud, indtil vor Overbaadsmand kom til
og gjorde Ende paa Stridighederne.

/6. Underofficererne af Kongens Kvarter gik i Land i
Morges; Kong Georg har inviteret dem til at bese hans
smukke Landslot »Tatoi:, hvor der vistnok venter dem
baade Frokost og Middag. Da jeg gerne endnu en Gang
vilde afleegge et Besog i Athen, men al Landlov for Be-
setningen er stoppet paa Grund af Dronningens Kvarters
Udskejelser i Sendags, tillod jeg mig at anmode Neest-
kommanderende om en lille ekstra Fridag. Frakhed be-
lennes, siger man, jeg fik den, og var inden lznge paa
Vej mod den klassiske By.

Her besaa vi forst de meegtige Ruiner af Theseustemplet
og derefter det kongelige Slot, hvor en Tjener, der kunde
lidt dansk, tilbed at vise os rundt Slottet er meget pragt-
fuldt, Marmor hvor gan vender @jet, og prydet med kost-
bare Malerier og Billedhuggerarbejder, af hvilke navnlig
Carl Blochs beresmte Maleri af Prometheus Befrielse, og
en undersken Statue af Pallas Athene tiltreekker sig Op-
merksomheden. Vi vandrede gennem talrige, rigt udsty-
rede Sale og Gemakker, Tronsalen, Balsalen og hvad de

nu alle hed, og ned til Slut den herlige Udsigt, man fra
Slottets Altan har over hele Byen. Fra Slottet gik Turen
videre, og vi naaede at bese baade Akademiet, Universiletet
og Biblioteket, tre Pragtbygninger, hvis dejlige Arkitektur
og fornemme Stilfuldhed fryder ethvert Gje.

Ved Sekstiden rullede vi igen mod Pirzus, naed en For-
friskning i en Salon, hvor en halv Snes tyske Piger under-
holdt Gesterne med deres Sang, men vi blev hurtig kede
af at here paa disse Sirener og satte Kursen om Bord.
Her var Underofficererne kommen tilbage fra deres Udflugt;
de havde ftilbragt en herlig Dag ude paa Tatoi, hvor Kon-
gen driver et Landbrug efter dansk Menster med Mejeri
og alt hvad dertil herer. Alle var begejsirede over Kong
Georgs Elskvzrdighed og den festlige Modtagelse, der var
bleven dem til Del. I Morgen kommer Turen til Under-
officererne af Dronningens Kvarter.

*3/s. Satte alle vore Fartgjer ind, derpaa Rengering og
Pudsning. EKlokken ti Omkledning i Paradetsj med paa-
felgende Mpnstring, hvor Naestkommanderende lzste alle
Synderne fra sidste Landlov Teksten, og forkyndte dem
deres Straf, Negtelse af Landlov indtil videre. Ved Elleve-
liden kom Kong Georg og Prins Nikolaus om Bord, led-
sagede af Chefen. Hans Majestet, der havde frabedt sig
Salut, og derfor kun fik Musik og Skansevagt, inspicerede,
i sin Egenskab af dansk Admiral, hele Skibet, og spiste
derpaa Frokost i Messen, medens vi andre klgede paa
Middagsmaden, Sedsuppe og Oksesteg. Klokken fire lettede
vi Anker, hilste de fremmede Skibe med deres respektive
Nationalmelodier, og dampede langsomt ud af Havnen med
de kongelige Bredre og Prins Nikolaus paa Broen. Ferst
et Par Mil ude tog Hans Majestet en hjertelis Afsked
med Chefen og gik om Bord i sin flotte Dampchalup, der
hidtil havde fulgt os paa Afstand. Rungende Hurraraab
hilste den populere Monark, da Chaluppen gled bort, og
saalenge det var muligt, tilvinkede de to Bredre hinanden
et sidste Levvel

Vejret er sjeldent smukt og varmt, og med fuld Kraft.
gaar det nu syd paa langs Moreas haje, bjergfulde Kyst.
Alle er glade ved igen at vare paa Seen, og ved Punchen
droftede vi ivrigt det mulige Tidspunkt for vor snarlige
Hjemkomst.

9.
Gibraltar — Havre — London — Kebenhavn.

*5/s. Efter en ussdvanlig rolig og behagelig Sondag ble-
stes der i Morges »Klart Skib¢, og medens vi dampede
rundt i en Cirkel, tordnede Kanonerne uafbrudt lige til
Middag. Skydningen forlgb uden Uheld, ganske vist blev
flere og flere af de udkastede Bgjer fuldstendig smadrede,
og Lufttrykket fra den agtersie 8" Kanon lavede en Del
Molest paa det opstaaende. men sligt regnes kun for Smaa-
ting, og efter Middag gik det lss igen, saa det formelig
smertede I Orerne. Frivagt i Nat, og Hvilen skal rigtig
smage ovenpaa denne ret anstrengende Dag.

/6. En vemmelig Taage med tilherende Hyl fra Damp-
flajten sinkede vor Fart hele Morgenen; ferst henad Mid-
dag klarede det op, og med ti Miles Fart gaar det nu
rask vest over. Om Styrbord har vi Siciliens heje Kyst,
om Bagbord Malta’s, men da Farvandet vrimler med Sej-
lere og Dampere i alle Retninger, blev den paatenkte Skyd-
ning opgivet. og vi klemte paa med Bajonetfaegining lige
til Aften.

*/s. Passerede Kap Bon paa Afrikas Nordkyst Klokken
otte i Morges, og efier at vi havde vasket Taj og holdt
Tejeftersyn om Formiddagen, blaestes der »Klart Skibe ved
Totiden, for at vi kunde afslutte Skydesvelserne og faa Ski-
bet i Orden, inden vi naar Gibraltar. Efter Aften vilde
Pastor Nyholm have holdt Foredrag for os om Athen, men
en magtig Tordenbyge jog alle ned om Le. og Foredraget
maatte udszttes.

8/s. En frisk estlig Kuling forhindrede os i Gaar i at
holde @velsesskydning med Torpedoer, men i Dag er Vejret
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bedre, hvorfor Dampbarkassen blev sat ud for at assistere
ved denne interessante Ovelse, der forleb serlig smukt,
idet alle syv Torpedoer ramte det udlagte Maal. @velsen
sinkede os dog en Del, og vi naar neppe Gibraltar for i
Morgen Middag. Lidt fer Morkets Frembrud fik vi Kap
Gata paa Spaniens @stkyst i Sigte og gik derfor med mind-
sket Fart hele Natten. I Anledning af, at Skibets Skruer
nu har gjort 10 Millioner Omdrejninger, siden vi forlod
Kebenhavn, afholdtes der en lille Festlighed i Maskinen;
alle Officererne var dernede og fejrede denne usadvanlige
Begivenhed ved et lille Bzger.

/1. Straks efter Daggry faldt det i med Taage der sin-
kede vor Fart, og forst efter Frokost klarede det saa meget
op, at vi fik Landkending om Bagbord, Marokkos hgje,
bjergfulde Kyst. Endelig ved Middagstid lettede Taagen
helt, og Gibraltars meglige Klippe dukkede op af Havet
ret forude. Ved Totiden rundede vi Pynten, hilste det
engelske Flag med 21 Skud, og efter at Karantenelagen
havde veret om Bord og befundet alt i Orden, fortajede
vi i Krigshavnen, lige agter for det store engelske Slagskib
»Devastation«. Den smukke lille By, hvis mange hvide
Huse formelig h®nger op ad den megtige Klippe, tager sig
serlig godt ud fra Seen. Havnen er rummelig og for at
skaffe mere Lz bygges der nu yderligere en stor Mole,
paa hvilken den engelske Marines megtige Kuloplag findes,
og hvoraf vi desveerre skal have en Del. Vejret er smukt

og varmt, og da der ingen Landlov vankede nod vi den
henrivende Aften paa Ford=kket.

*/r. Kulfyldningen i Gaar var noget af det verste, vi
endnu har veeret med til, og det var da heller ikke smaa
Kvantiter af Vand og S@be der gik med, inden vi ved Mid-
dagstid igen naaede at faa Skibet i en nogenlunde przsen-
tabel Stand. Den danske Konsul, Hr. Mathiesen med Damer
var om Bord til Frokost, og senere aflagde Kommandanten,
den fra Boerkrigen ved sit tapre Forsvar af Byen Lady-
smith saa bekendte General White, os en Visit; de to Herrer
fik selvfelgelig deres reglementerede Salut, henholdsvis 7
og 17 Skud. Ved Firetiden lettede vi og stod til Ses imod
en frisk, vestlig Kuling. Middag agter i Anledning af Nest-
kommanderedes Fodselsdag. Ved Syvtiden var vi Straedet
ude og stod nord paa, medens Atlanterhavets lange blade
Denninger sagte vuggede Frivagten i Sevn og fremkaldte
allehaande blide Dremme om Hjemmet og de Kzre, som
der venter os.

%/1. Det gaar desveerre kun langsomt fremad: stiv Ku-
ling og hej Se har sinket vor Fart saameget, at vi forst
passerede Kap Finisterre i Dag ved Totiden. Vejret synes
dog efterhaanden at blive bedre, men koligt er det, hvor-

for vi i Gaar fik vore tykke Uldtrgjer udleverede: vi er
Jjo ikke saa lidt forveente, hvad Varme angaar. Foredrag
af Hr. Pastor Nyholm om Spanien og Gibraltar.

(Sluttes.)

SR
DET NORSKE VIKINGESKIB

en 12, Juli i Aar var det 25 Aar siden, at det norske

Fartej»Vikinge, Kopi af Gogstadskibet, ankom til Chikago.
»Viking«s Rejse beviste, at der fra Sodystighedens Side
intet har veret til Hinder for at vore Forfazdre for 1000
Aar siden har kunnet udfere Rejsen over Atlanterhavet i
denne Slags Fartejer, som blev drevet frem haade med
Aarer og Sejl. At Skibskonstruktionen med Hensyn til
rene Linier maa siges at have varet fuldkommen hos
vore Forfedre, kan der heller ikke vaere Tvivl om. Ogsaa
Rorets Anbringelse paa Siden, som tiltrak sig saa megen
Opmerksomhed, da det skulde bruges i aaben Se, viste
sig at svare udm:rket til sin Hensigt.

*Viking« forte en primitiv Sejlforing, et Raasejl paa c.
223 Kvm., hermed holdt Fartejet flere Vagter i Trak 10
a 11 Knobs Fart, og paa de store amerikanske Indsger,
hvor det ikke havde sin tunge Atlanterhavs Last om Bord,
holdt man en Fart af 12 Knob. Det maa have veret et
meget imponerende Syn at se Vikingeskuden med sit Drage-
hovede og sit redt og hvidt stribede Sejl stevne ind i New
Yorks Havn med Skjoldene sat op langs Relingen.

Turen over Atlanterhavet var al Anerkendelse veerd. Der
skulde Initiativ og Energi og maaske lidt mere end almin-
deligt Mod til for at udfere den Rejse.

S S

MINDRE MEDDELELSER
FRA FORSKELLIGE FARVANDE

Admiral Sir Paget, som for nylig afgik ved Doden i England,
avancerede fra Viceadmiral til Admiral i 1913. Han gik af i 1914,
men da Krigen bred ud, meldte han sig til Tjeneste i en Alder af
62 Aar. Han kunde dog kun, efter de engelske Regler, opnaa at
blive Kaptajn i Royal Naval Reserve og fik Kommandoen over en
armeret Yacht. Senere blev han forfremmet til Kommander og fik
en administrativ Stilling, som han beklmedte til 1917,

-l

Klosters Rederi i Stavanger, som blev stiftet i 1915 og som li-
kviderede i 1917, er maaske det Rederi, som har haft den storste
Krigsindtzegt i Verden. For en indbetalt Kapital af 1 Mill. Kr. har
Aktionzrerne faaet 21 Mill. Er. udbetalt.

Ty

Det amerikanske Shipping Board meddeler, at Antallet af Skibe,
som blev sat i Vandet den 4. Juli, var — ifelge Rapport fra alle
de Skibsverfter, som giver sig af med at bygge Handelsskibe —
95 Skibe paa tilsammen 474 000 Tons Dedvzegt.

Cars

Efterhaanden kommer der ogsaa Meddelelse frem om de Tab,
som Nordamerikas Handelsflande har lidt under Verdenskrigen.
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Indtil Udgangen af Maj Maaned var der som Felge af Krigshzen-
delsen mistet 94 amerikanske Skibe paa tilsammen 243 412 Tons.

Ty

Krigsforsikringen for danske Skibe har indtil 31. Marts d. A. haft
en samlet Preemieindtagt med Fradrag af Ristorno paa 110856752 Kr.,
hvoraf der til Reassurance er medgaaet 16628501 Kr. Som Erstat-
ning er odhetalt 66 209 896 Kr., hvoraf Reassurandererne har dmk-
ket 9853997 Kr. Erstatningerne for endnu ikke betalte Skader
anslaas til 9877500 Kr,

Det er betegnende for den Udvikling, som Bygningen af Beton-
fartejer har taget i England, at Lloyds Register nu har ansat 5 Eks-
perter for at kontrollere Betonfartejshygningen paa forskellige Plad-
ser i England og Skotland.

Efter en Artikel i »Vorwirtsc har den tyske Handelsflaade nu
mistet 800 Skibe wunder Verdenskrigen med tilsammen 29 Mill
Brutto Tons, eller mere end 50 %o af den Tonnage, som Tyskland
havde i 1914, nemlig 5,5 Mill. Tons.
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