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If(alge Tilladelse fra Chefen for 1ste Eskadre har Marineforeningens
Medlemmer Adgang til at aflegge Besog i Kystforsvarsskibet
»»Olfert Fischer*® Mandag den 9. Oktober forstk.

Mpdestedet er: Toldboden KI 2 Efim., hvor Skibets Fartajer vil
afhente Deltagerne.

Emblem maa beeres.

Samme Aften Kl. 8 forevises for Medlemmerne i Stuodenter-
foreningens store Sal de ved Flyverfesien i Tivoli viste Lysbilleder

af Flyvernes Virksomhed.
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Derefter kammeratligt Samvzer.
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or at give Medlemmerne Lejlighed til at stifte nzermere i

Bekendtskab og derigennem fremme det kammeratlige SKEMA ‘
Forhold har Bestyrelsen lejet Lokale paa »Gimles, Grundt- for Meder paa »Gimles, Grundtvigsvej 14, K1. 7 Aften
vigsvej 14, fra Kl. 7 Aften paa de Dage, som findes angivne | ' e T = g Lol
_paa hosslaaende Skema. Lejemaalet omfatter Selskabslo- Oktober | November December
kaler, Keglebane og Salonskydebane. - LT =

Adgangen til at deltage staar aaben for alle Medlemmer, 1916 Fredag Fredag Fredag
men for Skydningens Vedkommende dog saaledes, at der | den 20 den 24 dendb !

vil blive oprettet et Skytielav med en szrlig Lavsbestyrelse,
da Skydningen kraver en vis Organisation. De, der snsker =

at deltage i Skydningen, maa anmelde sig som Deltagere i ‘ i fn“r ‘ et sl
Skyttelavet samt erlzgge et Indskud af 2 Kr. som Bidrag |
til Dkning af Anskaffelse af Rifler, Skydekasser m. m. 1917 | Fredag Fredag Hredag
Patroner kan paa Skydeaftnerne kebes i AEsker 4 100 Stk. ‘ den 19. den 23. den 16.
for 2 Kr, og Afgiften til Skyttelavet er sat til 1 @re pr. ||,
Skud til Dzkning af Udgifter til Marker etc. :

Anmeldelse om Deltagelse i Skydningen kan ske forste KOLDING KREDSEN
Modeaften d. 20. Oktober. foretog den 18. August sin Sommerudflugt.

Foraden disse Aftener vil der i Lighed med forrige Szson . Mandskabet medte paa Havnen, og Kl 2 pr. lod Kaptajn Klaa-
blive afholdt Sammenkomster i Studenterforeningen med | borg 3aad§‘?aﬂd5§ih§ﬂ lyde til KEre for Chefen, Herredsfoged Nielsen,

. : : som da gik om Bord.
gzr;ﬂg?;gmeglfi:'e:lginh}]l(ljdf!‘h]ﬂldﬂfl.ng, llvorqmdtMeddele(;se o Efter Kommandoen: »Los agter« dampede Motorfartejet »Kano-
adet, hvorfor man indtreengende an- nenc¢ af Kolding ud af Havnen, og kort efter blev der pehet :Alle

modes om at efterleese Foreningsmeddelelserne. Mand paa Dakkete, hvor der serveredes Sodavand.
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Sejladsen gik til Gl. Aalegaard, hvor der i Baade gjordes Land-
gang og i en skyggefuld Have arrangeredes et udmerket Kaffebord.

Herfra gik Turen til Kidholmene, hvor der blev pebet »Land-
gange, Efter at man havde inspiceret @en og navnlig undersegt
de sjzldne Arter Treer, som findes her, blev der pebet »Alle Mand
skaffee, og Selskabet lejrede sig paa en dejlig Plet. Verten, Hotel-
ejer Nielsen, Hotel Kronborg, der som Befalingsmand i den danske
Marine har vwmret paa Togt til Vestindien og ligget der i tre Maa-
neder, og som herfra er kendt med at servere i Varmen, forestod
i Skjortemrmer og assisteret af Hjelpere Serveringen, der gik stor
artet. Forst var der varme Retter, derefter koldt Bord og som
Dessert 1s, saa Forplejningen var udmerket. Taler blev der ikke
holdt (Vi Semand ger ej mange Orde).

For Bordenden Veteran fra Helgoland Hr, Thingaard

Efter at det yngre Mandskab havde vist sin Fzrdighed i for-
skellige Idrztsovelser med de Aldre som Tilskuere, lad Baads-
mandsflajten: >Alle Mand om Bord<, og Sejladsen gik hjemefter med
smaa Afbrydelser: «Alle Mand paa Dmkkets, hvor der serveredes
forskellige Forfriskninger.

KL 9 lagde Skibet til ved Bolvierket, Baadsmandspiben lod: »>Che-
fen gaar fra Bordes, og der blev taget Afsked med Tak til Ledelsen
for det udmsmrkede Togt, hvor den gode danske Semandsgemytlighed
havde vaeret seerlig fremtraedende.

De forskellige Steender og Aldere havde her veeret repreesenteret,
der var Deltagere fra 64 og unge raske Gutter, der paa slap Line
leb op til Skibets Mastetop. I det hele en original og fornejelig
Tur, af hvilken Bestyrelsen har /Ere. =il

DERC

ROSKILDE KREDSEN

foretog den 4. September, i et Antal af 40 Herrer og Damer, Ud-
flugt til Kebenhavn for at bese Orlogsveerftet. Kl.1 samledes man
paa Vierftsbroen, hvor Selskabet blev modtaget af Lojtnant Jacobsen,
der viste om paa Verftet. Forst besaa man Arsenalet, Modelsam-
lingen og Kasernen og gik derefter om Bord i Logiskibet »Fyene. I
Marketenderiet serveredes Forfriskninger. Her bed Formanden,
Porter Fr, Chrisiensen, Velkommen og takkede for Tilslutningen,
samt takkede Orlogsverftet for den Imedekommenhed, der altid

vistes Marineforeningen; ligeledes rettedes en Tak til Lajtnant Jacob-
sert for den Elskvwerdighed, han havde vist Selskabet.
Lojtnant Jacobsen takkede paa Marinens og egne Vegne og ud-
talte sin Glede over, at gamle Marinere vilde besoge Orlogsverftet.
Ved 5-Tiden forlod Selskabet Orlogsveerftet, alle enige om at have
tilbragt en behagelig og interessant Dag i kendte Omgivelser.

For den bedste Skytte i hver af de to udrustede Eskadrer har
Marineforeningen udsat en ZErespreemie; et Solvbeger med Inskrip-
tion, som ovenstanende Billede viser.

Efter at de enkelte Skibes Skyderesultater er blevne neje op-
gjorte, har det vist sig. at de to bedste Skytter var: Underkanoner
N. P. 0. Hansen i Kystforsvarsskibet Olfert Fischer og Artilleri-
overkonstabel E. Hansen i Kystforsvarsskibet Herluf Trolle.

Disse har da ved Parade faaet de hzederfulde Preemier overrakte
af de respektive Eskadrechefer. [ Olfert Fischer, der viste sig at
have vundet Marineministeriets Udmzrkelsestegn for god Skydning,
blev ved samme Lejlighed dette, et Selvskjold, tildelt Skibet, hvis
Chef er Kommander Scheel. og hvis Artilleriofficer var Kaptajn Ewald.

Fra Eskadrecheferne har Marineforeningen modtaget en Tak for
de udsatte Erespremier.

o e

KGL. KAMMERSANGER EMIL HOLM

I Oktober Maaned fejrer vort skattede Medlem, Kgl. Kammer-
sanger Emil Holm sit 25-Aars Jubilum som Sanger.

For Deltagerne i vor Aarsfest den 30. April 1916 vil Kammer-
sangerens velvillige og fortrinlige Medvirken sikkert endnu vwere
et frisk Minde.

Vi kunde dengang med Glmde notere, at Kammersangeren, som
den gode danske Mand, han trods sit 15aarige Exil er vedblevet at
veere, og som gammel Mariner, straks meldte sig i vore Rikker,
og ved den forste hejtidelige Lejlighed villigt gav sit veegtige Bidrag
til Glede for os alle.

Til de mange Lykenskninger som Jubileeumsdagen den 19. Ok-
tober, sikkert vil bringe ham, fejer vi paa Forhaand vor, med
@Onsket om at han endnu i en lang Aarreekke maa bevare sin preg-
tige Stemme og med sin kloge, lune danske Humor kunne ferdes
blandt os. : -
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VORE MOTORREDNINGSBAADE.

en ftidligere Artikkel gav vi en Beskrivelse af de to

Motorredningshaade, der var bygget paa Orlogsveritets
Baadebyggeri, nemlig »Skagens Havne, bygget efter engelske
Tegninger, og »@sterbys, bygget efter amerikanske Teg-
ninger, som begge leveredes til Redningsvaesnet i 1914.

»Skagens Havne¢ har vist sig udmerket anvendelig; men
dens Sterrelse og Vsegt umuligger, at den kan settes i
Vandet eller tages paa Land andre Steder end netop i en
Havn, og da der ikke findes mange af disse paa hele Jyl-
lands Vestkyst, er Baaden henvist til at virke i Neerheden
af sin Station: Skagen.

(sterby-Baaden synes derimod at have sterre Betingelser
for at kunne anvendes fra flad Strand, idet den jo er let
nok til paa Vogn at kunne transporteres til Strandings-
stedet og der smttes i Vandet. Imidlertid har det desvarre
i Praksis vist sig, at Baaden er serlig saarbar for Skru-
ernes Vedkommende. Disse, der som tidligere omtalt, er
anbragt uden paa Baaden, en paa hver Side, er, til Trods
for, at de kan klappes op langs Baadsiden, meget udsatte
for Havari under Baadens Udsztning fra Stranden. Den
konstruktive Styrke har heller ikke vist sig stor nok til
at taale de Paavirkninger, der er uundgaaelige, naar Far-
tajet skal smttes i Vandet fra flad Strand under hej Se.
Motoren kan tillige, under disse vanskellge Forhold,
komme i Uorden og nezgte at funktionere. Denne Baad
er desuden temmelig spinkelt bygget til at kunne anvendes
paa Jyllands Vestkyst.

Resultatet af de praktiske Forsgg med disse to Baad-
typer kan siges at vaere:

»Skagens Havn« udmeerket anvendelig i Neerheden af
Havn, men ret bhekostelig.

»@sterby« noget for spinkelt byggel.

Paa Grundlag af disse Erfaringer, der viser, at Skruen,
arbejdende i en Tunnel var betydelig mere beskytitet, end
naar den var anbragt udenbords, begyndte nu Orlogsverf-

tets Konstruktionskontor at udarbejde Planer til en helt ny

Type Motorredningshaade af tilstreekkelig Styrke og Lethed
til at kunne udswtles fra aaben Strand.

Efler disse Planer er der paa Orlogsverflets Baadebyggeri
blevet bygget en Motorredningsbaad til Stationen »Klitmallere.
Baaden, der er 10,2 m lang, 3,1 m bred uden paa Kork-
belterne, har et Dybgaaende af 0,4 m. med en Vgt af
32 Tons. Besmtningen er 12 Mand. Den er forsynet med
en 12 B.H.K. Ferro-Benzin Motor, som giver Baaden en
Fart af 5,5 Knob. Benzinbeholdningen er 40 kg og For-
bruget ca. 5 kg pr. Time.

Skruen, hvis Aksel ligger i Baadens Vandlinie, er anbragt
i en Slags hzevertformet Tunnel, fuldsteendig beskyttet mod
Beskadigelser ved Udszining og mod Vragstumper samt
ufarlig for Skibbrudne i Vandet. Tunnellen er fort saa

langt aglerefter og saa dybt ned som muligt, hvilket er af
storste Betydning for at hindre Luften i at treenge ind
i den under Ssgang.

For og agter er indbygget vandtette Tverskodder, rak-
kende fra Essing til Kol, og et hveelvet D=k, saavel For
som Agter, danner Afslutning paa et vand- og lufttzet Rum
i hver Ende af Baaden. Imellem disse Skodder er ind-
bygget et vandtet Dek, streekkende sig fra Bord til Borde.

Klitmaller-Baaden

Overalt, hvor det er muligt, er .der anbragt Kobberluft
kasser, saavel over som under Dakket, saaledes at Baaden
er fuldsteendig synkefri.

Motoren er anbragt midtskibs i et vandteet Rum, hvortil
Luften feres gennem to i Forrummet og to i Agterrummet
anbragte Luftventiler, der lukker automatisk for Vandets
Indtreengen i Luftledningen, naar Styrtesperne slaar ind
over Fartgjet. Lufien ventilerer samtidig alle Rummene
under det vandtztte Dk, hvilket er af stor Betydning for
Baadens Holdbarhed i Aarenes Lob.

Motorredningsbaaden Klitmegller, der blev afleveret fra
Orlogsveerftet i Februar Maaned d. A, har i Praksis vist
sig at svare til de Forvenininger, man stillede il den.
Den er farefri, driftsikker og fuldt ud anvendelig fra aaben
Strand, idet den er tilstreekkelig let til at kunne transpor-
teres paa Vogn langs Kysten hen til Strandingsstedet og
der swttes i Vandet, en Opgave Skibskonstrukterer hele
Verden over lenge forgeves har segt at lese.

Det maa saaledes siges, at Udviklingen af vort Rednings-
maleriel tjener Orlogsverftets Konstrukterer og Baadeverft
og dermed vort Land til megen AEre.

SSE) S

SOSLAGET VED JYLLAND DEN 31. MAJ 1916

fterfolgende Beskrivelse af Seslaget er udarbejdet paa

Grundlag af det hidtil fremkomme Materiale. Denne
Beskrivelse kan selvfolgelig ikke anses for at veere aldeles
korrekt, men da man nsppe faar mere at vide, i det
mindste under Krigen, kan en paa de foreliggende Oplys-
ninger kritisk udarbejdet Fremstilling dog forelebig have
sin Berettigelse.

Onsdag den 31. Maj Kl c. 4 Fm. forlod hele den tyske
Hejsoflande Cuxhafen og Wilhelmshafen under Kommando
af Admiral o». Scheer, medens Krydsereskadren var kom-
manderet af Admiral Hipper. Flaaden var ledsaget af letie
Krydsere, Torpedofartejer og Undervandshaade og slod Nord

paa langs Jyllands Vestkyst. Mellem Dogger Banke og Horns
Rev blev den antagelig set af Forpostskibe fra Admiral
Beaity’s Eskadre af Slagkrydsere, som laa i Neerheden af
Dogger Banke. Endnuo Kl. 2 Em. dampede Preusserne mod
Nordvest og befandt sig da, efter Opgivelse fra en hollandsk
Trawler, paa 56'/2° N. Br. og 6'/4° 0. Lgd., omirenl 50 So-
mil fra Bovbjerg.

Vejret var ret usigtbart, og det var for Engelskmzendene
umuligt at danne sig et Begreb om Fjendens Styrkeforhold.
Admiral Beaity har vel radieret til den engelske Hoved-
styrke, som under Admiral Jellicoe’s Kommando synes at
have ligget neer ved Scapa Flow, som den havde forladt
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Tysk Kampskib af Kejserklassen

den 30. Maj, og Admiral Beatty optog da Kampen for at
binde Fjenden fast og for derved at give Hovedflaaden Tid
til at naa Kamppladsen.

Omtrent Kl. 4 Em. maa Kampen med den fra Dogger
Bank kommende engelske Slagkrydsereskadre vaere begyndt,
maaske paa c. b "Semils Afstand og omtrent en Snes Semil
nordligere end den hollandske Trawlers Plads. Ved 6 a 7
Tiden kom endvidere 4 hurtige engelske Slagskibe til, som
vistnok herte til Admiral Beatty’s Eskadre og som Tyskerne
antog for Avanigarden for den engelske Hovedstyrke, hvor-
for de satte Kursen Syd efter. Forst Kl. 2 Fm. menes den
engelske Hovedflaade al have passeret den preussiske Flaades
Vendepunkt. Efter dette kan hele den engelske Hovedflaade
ilkke have veeret i Kamp med Tyskerne, som de straks
paastod, og paa dette Punkt har deres Efterretningsveesen
ikke givet dem najagtis Underretning. Engelskmaendene
siger, at foruden de 4 Slagskibe, »Warspite«, »Malagac,
»Valiant« og »Barham«, som opererede i Forbindelse med
Admiral Beatty, kom kun 7 engelske Slagskibe til at tage
Del i Kampen.

Nogle af Torpedojageren »Shark«s Bessetning blev reddet
af dansk Damper »Vidar: den 1. Juni Kl 10 Em. ¢. 20 Se-
mil Sydvest for Lister paa c. 57° N. Br. og 6" @. Lgd., og
samme Sted saas et halvt sunket Krigsskib, som stod med
Steevnen nszesten lodret i Vandet; Kaptajnen ansaa Skibet
for preussisk, da der var Metermserker paa Boven. Dette
Skib kan af Stremmen i 24 Timer veere fort en Del nord-

ligere, og det har maaske vzret nordligere end Hoved-
styrken, men alt synes da at tyde paa, at Centret for den
egentlige Kampplads har ligget udfor Mundingen af Skage-
rak, eller netop Vest for Jydske Rev.

Det siger sig selv, at Admiral Beatty’s Eskadre blev
haardt engageret og var i alvorlig Fare, for Jellicoe’s Flaade
kom nsermere og reddede Situationen. Det var vel Panser-
krydsere men med forholdsvis lettere Pansring, som ksaem-
pede med Slagskibe med svzert Panser, og at hele den tyske
Hojspflaade var mod de engelske Krydsere, opgives jo fra
tysk officiel Side. Beatty kunde selvfolgelig have und-
draget sig Kampen i Tide, men det maa betragtes som en
fuldt ud rigtig Tanke, at han angreb. Skulde Jellicoe’s
Flaade have Udsigt til at naa Preusserne, maatte hans
Krydsere opholde Fjenden, selv om de skulde lide svere
Tab. Dette er maaske Eksempel paa, hvad Tradition vil
sige for en Marine. Disse engelske Krydsere har da
maattet udholde Ilden fra hele den tyske Hgjseflaade,
som havde forholdsvis let Spil med de svagere Skibe,
der dog holdt sig paa Kamppladsen som Terriers, der
bed sig fast i Byttet, til Jegeren kom op. Under denne
Kamp blev bl a. Slagkrydseren »Queen Mary¢« skudt ned
af nogle faa Salver.

Den tyske Hgjseflaade vendte imidlertid, hvorfor den
engelske Hovedflaade paa Grund af det disede Vejr kun fra
Tid til anden kunde faa Feling med nogle af de tyske
Skibe.
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Engelsk Erydser i haardt Vejr

Den engelske Hovedflaade blev paa Kamppladsen, som
mod Slutningen strakte sig helt ned til Horns Rev, indtil
den 1ste ved Middagstid og eftersegte Havet, indtil der
ikke mere var nogen Fjende at se. Hovedflaaden gik da
tilbage til sin Basis, 400 Segmil borte siges der, hvilket
viser, at Engelskmandene har vaeret omtrent helt nede ved
Horns Rev.

De engelske Torpedojagere forfulgte Fjenden og skad
om Natten et preussisk Slagskib ned. Forbitrede Torpedo-
baadsangreb fandt dog Sted fra begge Sider og flere Gange
i Lebet af Natten; i disse Kampe gik Krydserne :Frauen-
lob« og »>Elbinge ned og muligvis et tysk Panserskib af
Kaiser-Klassen, hvis Tab endnu forties af militeere Grunde.
Ogsaa sMarlborough« blev ramt af en Torpedo fra en tysk
Undervandsbaad, men naaede dog i Havn.

Nogle mindre tyske Skibe, vistnok Jagere, flygtede ifalge
norske Blade ind gennem Skagerak.

Det siger sig selv at mange, baade engelske og tyske
Skibe indkom med svaere Beskadigelser; man deltager jo
ikke i et Seslag uden at faa Knubs. Imidlertid var den
engelske Hovedflaade atier den 2. Juni Kl 9'/2 Em. klar
til at gaa til Ses, medens den preussiske Flaade tog Station
i sine Havne.

De engelske Skibstab var felgende:

Panserkrydseren »Queen Mary«
- »Indefatigable«
== »Invineible«

Krydseren »Warrior«
— »Black Princex
»Defences

‘ Torpedojagere: 8.

| De Skibe, som ikke sank, havde 161 dede og 137 saa-

rede. Tabet var ialt c. 5500 Mand, deriblandt Admiralerne
Hood og Arbuthnot.
| De tyske Skibslab var efter officiel Meddelelse:

Panserkrydseren »Litzows
Krydseren »>Wiesbadenc«

- »Elbinge

- »Rostocke

— »Franenlobe
Torpedojagere: 5.

Linieskibet »Pommernc«

i Mange Skibe kom ind med sveere Beskadigelser, men
ingen Zeppeliner blev skudt ned.
I Admiral Jellicoe’s Beretning anslaas de tyske Tab til
| 3 Slagskibe, 5 Krydsere, 6 Torpedojagere og 1 U-baad.
Endvidere er 2 Panserkrydsere, 1 Slagskib og 3 Jagere
bleven sete i saa alvorlig beskadiget Stand, at deres Til-
bagekomst til Havn var overordentlig tvivlsom.

Naar man har betegnet Slaget som det sterste Seslag,
der endnu har fundet Sted, er det nsermest en Overdri-
velse. Betyder »det sterste Seslage, at det er det sterste
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Antal Tons, som har veeret i Ilden, saa kan wldre og yngre
Seslag overhovedet ikke sammenlignes med hverandre, da
man ikke tidligere kunde raade over saa mange Tons.
Med Hensyn til Skibstab kan de heller ikke sammenlignes:
i Antal kaprede Skibe havde f. Eks. de mldre Seslag Over-
taget frem for de ny. I strategisk Henseende — og det er
vel dette, det kommer an paa — var det ikke det storsie
Seslag; thi i den Henseende forandredes det bestaaende
Forhold (det engelske Herredemme paa Havet) ikke, medens
mange @ldre Spkampe med ét Slag gav Sejrherren et nyt
Plus. Strategisk set var Sekampen den 31. Maj uden Be-

tydning og kan aldeles ikke sammenlignes med Trafalgar
og flere andre, selv Niels Juels Sejr i Kege Bugt var i
strategisk Henseende storre.

Englznderne siger, at de under Kampen udlagde Miner,
som tyske Krydsere lgb paa, medens Tyskerne hevder, at
de ingen Miner lagde ud.

Fra begge Sider keempedes overmaade lappert, og paa
begge Sider har det veeret en grufuld Tern at tage.

C. 1. H. SPEERSCHNEIDER,
" Kaptajn u. T. i Flaaden

Daekket af den engelske Superdreadnought »Revenger, fotograferet umiddelbart
inden Slaget

DE TYSKE KOFFARDI-U.-BAADE

FRANSKE BETRAGTNINGER

veralt i Verdens-Pressen — altsaa ikke blot i Central-

magternes Blade, men ogsaa i de Allieredes og de
Neutrales — er den tyske Koffardi-U.-Baad »Deutschland«s
Fart fra tysk Hayn til Baltimore over — eller rettere
under — Atlantens endelsse Flade betegnet som en i hvert
Fald enestaaende Preaestation i Sporfens Historie. Men her
herer ogsaa Enigheden op.

Medens man i Tyskland jo har tillagt denne Begivenhed
serdeles vidtreekkende Betydning, ser man — hvad man
vel nok kan forstaa — i Frankrig anderledes paa Sagen.
Det vil utvivlsomt vare af Interesse for dette Blads Leze-
sere at se, hvilke Betragtninger den franske Presse har
gjort geeldende; vi skal derfor i nedenstaaende Linjer gen-
give Hovedindholdet af disse.

Efter en Omtale af den Sensation, som U-Baadens An-
komst til Baltimore vakte overalt i Amerika, hedder det:
Det maa i Virkeligheden anses for ganske givet, at »Deutsch-
land«s Rejse ikke vil faa nogen som helst Indflydelse paa
de Allieredes Blokade ligesaa lidt som paa disses Agipaa-
givenhed overfor Skibe, der maatte medfere Krigskontre-
bande. De forholdsvis saa faa Tons Varer — ja lad disse
endogsaa veere i seerlig Grad veerdifulde — hyoraf Ladnin-
ningen af det »foregivne: Koffardifartsj bestaar, vil ikke
vaere i Stand til paa nogen som helst mzerkbar Maade at
hemme den skonomiske Standsning eller lgsne den Sammen-
snaring, som Dag for Dag vanskeligger Samfunds-Livet i
Fjendens Land. >

I Verdenskrigen, hvor alt er saa forferdende, alt saa
gigantisk — lige fra Soldaternes Dodsforagt til de Summer,
der medgaar — er Tallene saa enorme, skrives med saa
talrige Nuller, at Fantasien ikke evner at skabe en Fore-
stilling om, hvad disse Tal reprzsenterer. Gik man uod
fra, at »Deuntschland¢« kun havde Levnedsmidler som Fragt,

vil hele dens Ladning kun sikre Centralmagterne Levneds-
midler i — 2 Minutter! Frankrigs Fjender er hverken saa
uvidende eller saa laabelige, at de paa dette Punkt hengiver
sig til store Illusioner. De regner sikkert kun med den
moralske Virkning, som oves i deres egen Befolkning.

Lad os imidlertid se lidt paa Spergsmaalets tekniske
Side, for saa vidt det kan fremstilles >populerte.

Kan en U-Baad, som fremfor alt er en Krigsmaskine,
fornuftsmeessigt anvendes til Varetransport, naar der er
foretaget passende Forandringer ved dens Konsiruklion og
dens oprindelige Installationer?

For at besvare dette Spergsmaal maa man, ihukommende
Archimides’ gamle Seetning, opstille som Lov, at Summen
af Vmgten af et Skib og af dets Ladning er nejagtig lig
med den Vandmengde, Skibsskroget forskyder.

Naar Talen er om et Koffardiskib, beregner man dets
Deplacement som Summen af folgende to Ting: ferst Veeg-
ten af Skibsskroget med alt dets Tilbeher: Maskinerne,
Kedlerne, Proviant, Brendsel, dets indre Udstyr og Mand-
skabet — det er tilsammen alt det, som kaldes »Dodvaeg-
ten« — og dernsest af det, som kaldes »det nyttige Deplace-
ment« — »Nytteveegiens — d.v. s. Vaegten af den virkelige
Ladning.

Ved Konstruktion af Koffardiskibe bestrseber man sig —
ganske naturligt — paa at indskrzenke »Dgdvaegten: og paa
at forsge »Nylteviegtens. Denne Indskrznkning er natur-
ligvis mindre udprzeget i Pakethaade, som jo smrlig skal
udmerke sig ved deres Hurtighed.

Fordelingen af »Veegte«-Arterne i et Krigsskib er ikke i
veesentlig Grad forskellige, endskent der ikke i egentlig For-
stand er nogen Ladning at bzre. Det, som i Marinen
kaldes Deplacement, kan da udskilles 2 Dele: Den ene Del
bestaar al de samlede fixerede Veegtdele: Skibsskroget,
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Fremdrivningsapparaterne og Brandselsmaterialet, den an-
den bestaar af: Armeringen, Kanoner, Torpedoudskydnings-
rer, Ammunition og desuden »Beskyttelses-Vaegtene: Panser,
Taarne, m. m.

Det er altsaa, maa man sige, umiddelbart indlysende, at
der ingen som helst Plads er i et Krigsskib til nogen Kof-
fardi-Ladning. Men giver man Afkald paa, at et saadant
Fartej skal kunne gore Fyldest i den militzere Rolle, som
er tilteenkt det, hvis man fjerner dets Ammunition, dets Ud-
skydningsrar, dets Taarne, dets Panser og alt dets Artilleri,
letter man det i veesentlige Henseender, og den Vegt, der
saaledes bliver fri, kan anvendes til at bzre Ladning.

Med Hensyn til Undervandsbaade stiller Spergsmaalet
sig paa en noget sseregen Maade. I Forhold til deres hele
Deplacement - har Fartgjer, der er bestemte til at sejle i
neddykket Stand, kun en meget svag Armering. Hele Krigs-
udrustningen overstiger neppe en Hundrede Tons i en
U-Baad paa 800 Tons. Udeladelsen af hele den militere
Armering frigiver da ikke i den Art Baade nogen Vgt
der er tilstreekkelig til at give Plads for betydelige Vare-
mengder. Paa den anden Side — for at give U-Baaden en
stor Offensiv-Styrke — forsyner man den med s=rdeles
vaegtige Motorer, som giver den en Fart, der kan naa op
til 16 ja, 18 Knob. Ombord anbringes desuden Akkumu-
lator-Batterier, som er overordentlig tunge, for at den —
i neddykket Stand — kan forfalge sit Bytte, og for at den
ligeledes kan wvzere i Stand til i flere Dage at holde sig
skjult i Vandet.

Hvad U-Baade i swrlig Grad har Brug for er: Hurtig
Fart. Fremfor alt gelder det for dem ikke at blive sinket
under Vejs.

For at kunne naa den beskedne Fart af 8 4 9 Knob —
den Hastighed, som just »Deutschland« maa have holdt
paa sin Overfart over Atlanterhavet — maa den veere i
Besiddelse af middel-kraftige Motorer, som vil kunne bringe
den til Bestemmelsesstedet efter en forholdsvis lang Tid,
men ogsaa med forholdsvis stor Sikkerhed og forholdsvis
ringe Breendselsforbrug. Man vil herved — saa vel paa
Vaegten af Oliemotorerne som paa Veegten af selve det fly-
dende Brandsel — indvinde et halvi Hundrede Tons, maa-
ske — naar dertil fejes Veegten af det militeere Materiel —
en 80 Tons ialt. Desuden, hvis U-Baaden er et Fartoj,

der kun skal veere anvendeligt til Fredsbrug, behaver den
ikke at veere i Stand til at udvikle en saa stor Hastighed
i neddykket Stand. Er dens Karakter -af Koffardifartaj
virkelig =gte, er det nok, om den kan dykke ned for at
undgaa Fjenden. I neddykket Stand behever den ingen
betydelig Fart, hvorfor dens Akkumulator-Batterier kan
veere veesentlig lettere. Man indvinder herved nzsten 80 Tons.

Kort sagt — man kan ved en U-Baad paa 800 Tons
naa at frigere /s af Deplacementet og derved blive i Stand
til at medfere 160 Tons Varer. Under Forudsztning af,
at »Deutschlande har et Deplacement af 2000 Tons, er
det et simpelt Reguladetri-Stykke, at Maximum af den Lad-
ning maa vazre 375 Tons.

Som det vil ses, er der rent teknisk set intet umuligt i,
at en U-Baad — i passende Grad lettet — kan rumme en
Ladning. Men man maa saa sperge, om en saadan Baad
i Virkeligheden er et Handelsfartsj. Ved »Handels-» maa
nadvendigvis forstaas: Rentabeli. Men det er saare let at
regne ud, at en Koffardi-U-Baad er ganske ude af Stand
til blot at dszekke sine Fart-Omkostninger.

En regnlmzssig Fart, iveerksat ved Hjmlp af saadanne
Fartgjer, vilde blive en kosthar Forngjelse. Selv bortset
fra Udgifterne til Brezendselsmateriale og Mandskab — som
er sezrdeles betydelige — vilde et Foretagende af denne
Art — under Hensyn til den ringe Fragtindtmgt — bog-
stavelig talt allerede veere knust i sin Begyndelse baade
ved de almindelige Omkostninger og i Seerdeleshed ved
Udgiften til Amortisation af den deri bundne Kapital. I
saa Henseende vil et Par simple Tal sige mere end mange
og lange Ord: For at transportere 375 Tons Varer, er en
almindelig 700 Tons Fragtdamper tilstreekkelig. Den koster
i det hejeste !/2 Million Fr. Undervandsbaaden paa 2000
Tons, der ikke kan transportere sterre Ladning, koster
8 4 10 Millioner Fr. eller er med andre Ord op mod 20
Gange saa dyr. —

Det er derfor udenfor al Tvivl, at saaledes som U-Baade
nu kan konstrueres, vil de ikke kunne tjene som rentable
Fragtbaade, og disse Betragininger har for saa vidt Ret. —
Men vil Fremtiden ikke ogsaa =endre dette?

Sicurp From

SR

GULDKYSTEN

For ca. 200 Aar tilbage opfertes i den danske Koloni
paa Guldkysten i Afrika Feaestningen :Christiansborgs.

Denne Fwstning, der tillige med hele Kolonien i Aaret
1850 solgtes til England, og som nu er den engelske Gu-
vernors Residens, bzrer dog stadig det oprindelige Navn,
og over Portaler og Dere findes endnu Christian den 7des
Navnetrzk.

Feestningens Beliggenhed er saare gunstigt valgt, idet
den blev anlagt paa et hejtliggende og mod Havet frem-
springende Klippeparti, og saaledes, at den kun kunde
angribes fra to Sider.

Omgiven af heje og ca. 3 Meter tykke Mure med Skyde-
skaar og Skydehuller, og armeret med et halvt Hundrede
Jernkanonér, maatte Feastningen anses for uindtagelig.

Jernkanonerne er selvfolgelig¢ nu af Engelskmeendene
kasserede og de er nedstyrtede fra Feestningen, men paa
overste Plateau staar endnuo 6 smaa Malmkanoner, bzrende
Frederik den Femtes og Chr. d. 7des Navnetrzk.

Tager man i Betragtning at alt Materialet til Opferelsen
af denne Fastning maatte importeres den lange Vej fra
Europa, maatte oplosses paa en Kyst, hvor Atlanterhavets
aldrig hvilende Denning former sig lil en maglig Brzn-

ding, hvor Forbindelse mellem Kyst og Skib kun kan op-
naas med dertil egnede Brzndingsbaade, som, trods de
Indfedtes vidunderlige Feerdighed i at styre dem, naar de
som Pile paa Brandingstoppen suser mod Land, ofte

Christiansborg
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veelter inden Strandbredden naas, vil man forstaa, at det
er et ret imponerende Stykke Bygningsarbejde, der her er
udfert. [ Neerheden af Fwestningen, og omgiven af en ca,
2 Meter haj Mur, ligger Resterne af den danske Kirke-
gaard.

Fem Gravstene staar endnu ganske velbevarede, deraf to
over Guverngrer. Disse bzerer folgende Inskriptioner:

Gouverner LUDVIG VINCENT
B. I. C. WILKENS vox HEIN.

Pr. Lieutenant i Seetaten
Ankom til Christiansborg
Den 18 Mai 1842
Dede i sin Alders 33te Aar
Den 26de August samme Aar

Gouverner, Kammeriunker
Ridder af Dannebrog
Fod 20de Mai 1799

Dod 21de Oktober 1830.

Klimaet var tidligere meget usundt, og man hgrer den
Dag i Dag denne Del af Afrikakysten benzvnet »the white
mans grave«, dog med Urette, thi Dedeligheden blandt de
hvide er nu kun ringe.

Efter Slavehandelens Opher formaaede Danmark intet
at udrette med Kolonien. England derimod, med sin be-
regmte Evne for Kolonisering, har her skabt sig en blom-
strende Handel som tiltager Aar for Aar. Fra Byen »Ac-
crac (ca. 3 engelske Mil fra Chrisliansborg) er anlagt Jern-
bane et Par Hundrede engelske Mil ind i Landet.

Paa Rheden ankommer og afgaar nszesten hver Dag store
Dampskibe.

I Aaret 1913 udfertes alene herfra 56 000 Tons Cacao,
fornden Guld, Elfenben, Palmeolie, Mahognitra etc.

For at raade Bod paa den af Brzendingen vanskelig-
gjorte Transport af Varer til og fra Skibene er nu under
Konstruktion en lang Belgebryder bag hvilken Baadene
med Sikkerhed skal kunne lande.

Den mandlige Del af den indfedte Befolkning er, i Mod-
szlning til Nabokysternes, meget doven. Som Baadfolk
er disse Folk ypperlige, men den sterste Del af Arbejds-
kraften i Land maa indferes andetsteds fra.

Kvinderne derimod er gode til Arbejde, og billige kan
man ogsaa nok sige, idet de erholder 45 Ore pr. Dag.

De fleste af dem beerer Haaret i en kunstig hej Frisure
ovenpaa Hovedet; dette synes meget meerkveerdigt, da
Negerkvinder som bekendt har kort, krellet Haar ligesom
Mzndene, men kommer man en Tur paa Markedet faar
man straks Lesning paa Gaaden, da her falbydes storre
Partier Madraskrglhaar.

Man kan blandt de Indfedte treeffe adskillige med danske
Navne.

Saaledes ser man over en sort Marskandisers Butik
Navnet »Thomas Hansen:, og over en sort Uhrmagers
»J. Svanekiers.

Skade, at det ikke langere er Dannebrog, der vajer over
Kolonien.

E. NISSEN

S OE =
ERINDRINGER FRA ET LIV PAA SOEN

EN VINTERVISIT PAA BORNHOLM

MED ILLUSTRATIONER AF FORFATTEREN

Halvfemserne havde man endnu Isvintre, saa Sund og

Belter overalt var tilfrosne og opfyldie med sveer Is,
og Kebenhavn var afskaaret fra al Dampskibsforbindelse
i en Maanedstid. De Skibe, der kom gennem Isen i Katte-
gat. maatte baade losse og lade i Helsinger, da Sundet
var ufremkommeligt. Der var den Gang Tale om at ud-
vide Helsingers Havn, med Isvintre for @je. Siden de
Aar — 1893—95 — har man kun haft lettere Is i Sundet,
saa denne Tanke er ikke semere kommen frem.

Jeg kom i Januar 1893 fra Libau med en Ladning Her.
Skibet laa derfor meget let. Ved Hammershus, i tet Sne
og usigtbart, maatte vi helt ind under Fyrbanken og bruge
Dampflgjten, for Signalstationen opdagede os. Her blev
det os meddelt, at Sundet var ufremkommeligt, og jeg
salte derfor Kurs efter Beltet. Her medtes snart Is til
alle Sider, og da vi naaede saa langt som op imod Gedser,
kom vi til at sidde fast i Isen flere Gange, og kom kun
fri ved at smite alle Sejl til, da Vinden var tveers. Der-
ved krsengede det lette Skib saameget over, at Isens Pres
paa Skibssiderne lasnedes, og man kunde bakke ud. (Nu
bruger Dampskibe ikke Sejl og har altsaa ikke den Hjeelp).
Efter flere forgeeves Forseg og efter at have spejdet fra
Fortoppen og set, at der var tet Is til alle Sider, sattes
Kursen efter Renne—Bornholm. Hertil ankom vi nzste
Dag, og efter telegrafisk Underrrining til Rederiet gik vi
ind i Havnen, hvor der, foruden en Msngde oplagte Sejl-
skibe i Indrehavnen, laa flere andre sterre Dampskibe
foruden os.

Her laa vi i 6 Uger, og i 4 Uger var al Forbindelse
med Omverdenen afbrudt; thi foruden at Isen laa i Sund
og Belter, var Kysten af Sverrig ogsaa spwrret og For-
bindelsen med Ystad afbrudt.

Man laa imidlertid godt i Renne, der var ingen Mangel

paa Proviant; det eneste paa @en, der kunde blive Mangel
paa, var Petrolenm; det hed sig, den var ved at slippe op.
Man gjorde her mange Bekendtskaber og traf gamle Ven-
ner. Bornholmerne er meget geestfri Folk, man blev alle-
vegne medt med stor Hjertelighed og jeg ned endogsaa

=

Renne Havn blokeret

den Xre ved et Skipperbal at blive preesenteret for @ens
Konge, den gamle Amtmand Hollen. Tilfeeldig ko jeg ved
Bordet til at sidde ved Siden af Byfogden, der var siren-
gere, idet han meddelte mig, at Politibetjenten havde rap-
porteret, at vor Skibshund af og til lgb i Land, og at den
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vilde blive skudt, hvis det oftere skete. En anden Over-
raskelse fik jeg efter den forste Tale — formodentlig for
Kongen — idet jeg troede, at der blev saluteret. Men da
jeg skulde seette mig igen, opdagede jeg min Fejltagelse.
Man sad paa lange Banke, en Snes Mennesker paa hver,
og idet man rejste sig, vaeltede alle Baenke i hele Lokalet
bagover og frembragte sterke Brag.

Jeg var bleven indmeldt i Borgerklubben og var med
til et Laksegilde, og her gjorde jeg Bekendtskab med en
Sagferer, der var saa venlig at invitere mig med paa en
Sleedetur tveers over (en til Svanneke og Nexs. Det fras
en halv Snes Grader, og Sneen laa over Veje og Marker,
saa Retningen vi skulde kere i var msrket som paa Van-
det, Pzle med en Halmvisk paa Toppen. Da vi kerte fra
Svanneke; begyndte det at blzse op fra N.@. med Sne,
saa det bed i @jnene, men ved en god Middag i Nexg
teede man op igen, og var med Kontroller Stub nede at
se paa den ny Terdok, der var hugget ud i Klippen. Paa
Turen herfra til Aakirkeby tiltog Snefoget og Stormen, og
ved Kaffen og den berpmte Sandkage hos Gestgiveren,
hvor vi bedede, blev det foreslaaet at ligge Natten over,
da det snart var Midnat. Jeg vilde gerne tilbage til mit
Skib og var baade i Overfrakke og Pels godt garderet,
skont man sad i aaben Slede i en halv Snes Graders
Frost; saa jeg mente, at man kunde vel nok flnde Vej
langs med Telegrafpselene, selv om det var Snestorm.
Men det blev nu en af de veerste Ture jeg har veeret med
til; vi var rene Snemeend og Isklumper, fer vi hen paa
Morgenen naaede hjem, og jeg fik ondt i Ryggen derefter
i nogen Tid. Om Bord paa et Skib kan man gaa frem
og tilbage, men her sad man paa et aabent Seede uden at
kunne rere sig. Paa en senere Kanetur til Hasle saa man
Sneen skuffet bort fra Vejene hushajt paa begge Sider, saa
man ikke kunde se over Toppen af Bunkerne. Udenfor
Havnen i Hasle havde Fiskerne hugget Huller i Isen som
til Aalestangning. Ved Siden af Hullerne laa en Del Kul,
som de havde fisket op, og som de fik 2 Kr. for Tenden
af. Brunkulsaarerne lsber her ud i Vandet og ligger blot-
tede. Fiskerne undersegte med Vandkikkert og. huggede
derefter Kullene lgse og fiskede dem op. Hvis der endnu
er mere at fiske op i disse Krigstider, maa det vere en
god Forretning.

Paa Tilbagevejen herfra kerte vi forbi en stor Gaard.
Tilfeldigt stod Ejeren i Porten og raabte os an: »Der er
ikke Tale om at kere min Gaard forbi,« sagde han, :ker
om til den anden Port og kom ind.c Da vi kom ind, var
der en Meengde Mennesker, alle Landbrugere, da der havde
veeret Auktion over forskellige Ting, og det var da Skik,
at alle blev til Aften, og derefter blev der spillet Kort
Det blev langt over Midnat, fer vi kom derfra og hjem.

Da vi kom til Renne, var Vestsiden af @en isfri; men

kort efter bleste det op til en Storm fra Vest, hvorved
Isen kom tilbage og lagde sig ind i alle Vige og Bugter,
blokerede hele Kysten og laa et langt Stykke tilses. Da
det derefter blev godt Vejr, blev lsen liggende, og der blev
stor Skejtelebning og Issleede-Sejlads udenfor Havnen. Det
var paa en finsk Skonnert, de fandt paa at lave en stor
Issleede til flere Personer. Paa Revet lzngere ude var Isen
skruet op i store Masser, som Folk vandrede ud for at
beundre.

Mens alt var lukket her, havde Stormen blaest Isen bort
fra @stlandet, og det var lykkedes @stbornholms Damp-
skibsselskab at faa Forbindelse med Sverig et Par Gange.
Dette kunde Vestlandet ikke rolig se paa; der maatte geres
noget for ikke at lade sig overflpje, og saa begyndte de
indelukkede Dampere at bryde en Rende ud efter, mens
en Masse Folk gik i Arbejde med at save og hugge en
Rende ude fra det aabne Vand og ind efter. Men Isen
var for tyk sammenskruet, og Skibene var for svage til
Isbrydning. Den eneste Forbindelse, man i den Tid havde
med Yderverdenen, var gennem Telegrafen, saa man maatte
npjes med de lokale Aviser og Telegrammerne.

Men saa en Nat blmste det op til en Storm fra N. @,
og hvad Mecnnesker ikke havde knnnet udrette, det kunde
Vinden gere, for om Morgenen var al Isen blzst bort og
Farvandet frit; nu var det Ostsiden af Landet, der havde
faget Isen ind fra Spen og var bleven blokeret.

Der var altsaa frit Farvand fra Renne og Damperne
skulde forsege at naa Ystad eller i al Fald Iskanten, da
Post og Breve laa derovre og ventede; men det lykkedes
ikke at faa Forbindelse. Senere hed det, at der snarere
var Udsigt til at naa op til Gedser, hvor Isen var mere
spredi, og en af Damperne skulde saa preve den Vej.

Efter at vi havde ligget 6 Uger i Havn, led Efterretnin-
gerne fra Beeltet om spredt Is, hvorfor jeg bestemte mig
til at forsege Gennemfart dér. En Sendag Eftermiddag
svajede vi ud mellem Molerne, der var besatte med Til-
skuere og gode Venner, som vi i den lange Tid havde
stiflet Bekendtskab med, og som @nskede os lykkelig Rejse.
Seen var opfyldt med spredt Is, og da det satte ind med
Taage og blev merkt, gik vi langsomt og flgjiede. Her
kom vi pludselig over Rennedamperen med Posten, lzengere
var den endnu ikke kommen. Kaptajnen prajede over, om
de maatte folge bagefter os, og saa hzngte vi en Lanterne
over Agterenden, som de kunde rette sig efter, og fortsatte
Rejsen. Neste Dag var vi naaet forbi Gedser Rev, og Post-
damperen kunde gaa ind der og for ferste Gang faa Post
og Passagerer overfert. Vi fortsatte og kom med store An-
streengelser gennem Beltet.

H. S. A. OLsEN,

fhv. Skibsferer

Isen brydes indefra
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KAN DU HUSKE —?

En af mine gamle Kammerater fra Tjenesten og jeg leb
paa hinanden i en Jernbanekupé, og nu blev der en
Segen op i Hukommelseskisten af den anden Verden.

»Kan du huske —?%« Indledningen til alle vore gensides
Spergsmaal.

»Kan du huske Smarstikkeren paa »0dins? Det var
ham, der badede sin bulne Finger i vort Kaffemaal henne
ved Lanternevagten. Han blev saa lynende gal paa vort
Vagthold. fordi vi meldte ham til den vagthavende Officer;
men han fik ogsaa en ordentlig Overhaling af Nzestkom-
manderende.x —

»Ja, og han tog Hezevn over mig.e« —

»Saa—aa— %« —

»Jo, en Dag, jeg stod i mine egne Tanker med en Pos
Vand og med en Klat gron Smbe i vensire Haand og en
ulden Klud i hejre og smbede Batteriet af, listede han sig
bag paa mig og stak mig en Lussing. Efter endt Daad
foer han ned ad Trappen til Banjerne, men vendie sig og
stak et hoverende Fjes op oyer Lugekarmen. - Heldigvis
fik jeg dog Ram paa ham! Jeg smed Kluden og skiflede
Szben over i hgjre Haand. T det @jeblik, han stak Ho-
vedet op over Lugekarmen, kylede jeg Szben efter ham
og var saa heldig at trzeffe ham lige i det ene @je. Saa
var den Lussing betalt!« —

»Bravo! Det var, hvad- man kalder et Sevegjelc —

»Jammen kan du huske Dreyer?« —

»Den fuldbefarne Matros?« —

»Ja, han var paa Fregatten »Jylland« Bramsejlsgast paa
Fokkemasten. En Dag, da vi havde Sejlmanevre i Sundet,
gemte han sig inde paa Gallionen i Stedet for at entre.
Men saa kom N=sikommanderende og Overbaadsmanden
op paa Bakken for at holde Regnskab med Numrene paa
Reerne og gjorde Bem:rkninger over at der manglede
nogle af Gasterne.

2Der kommer en af Synderne, Hr. Kaptajn!c sagde Over-
baadsmanden og pegede paa Drever, som netop kom ud
fra Gallionen.

»Dreyer!« prajade Nastkommanderende.

»Javel, Hr. Kaptajn« svarede Dreyer og gjorde stram
Honner. '

»De er sgu en Lurendrejer!« raabte Nmstkommanderende
»Nu kan De gaal¢ Og saa var den ikke lmngere; men
Dreyer blev for Resten af sin Tjenestetid kaldt »Luren-
Dreyer!« — .

Men han benyttede Lejligheden til at spille Nestkom-
manderende et Puds, Det var den Dag Nzestkomman-
derende var paa Broen.

»Hvor meget Vand har vi?< prajede han, men da han
ikke fik Svar, kommanderede han en Lodhiver ud i Restet.

Dreyer stod i Nzrheden og vendte sig om til en af de
frivillige Leerlinge og sagde: »Horte du ikke, at Nastkom-
manderende spurgte om, hvor meget Vand vi har — skynd
dig ned til Ski'manden og faa det at vide, men glem ikke
at sige, at det er Nastkommanderende, der har spurgt
om det!l«

Drengen styrtede af Sted ned til Ski'manden og kom
lidt efter hzsblasende tilbage.

»Naa, hvor meget Vand har vi saal< prajede Neestkom-
manderende igen.

»2—300 Tender!« raabte en spsed Stemme op til Nest-
kommanderende.

»Hvad er det for noget Vrevl, han kommer med?« bra-
lede Neestkommanderende.

»Det siger Ski‘'manden!¢< raabte Drengen.

»Aa, gaa Pokker i Vold!« brummede Nzstkommanderende.
Men Dreyer og hans Komplot grinede.

»Ja, der var meget Sjov om Bord. Kan du huske, 807
Det var ham, de sendte hen til Skibssergenten efter en
Kam til at rede de store Svabere med, men Skibssergenten
sendte ham ferst hen til en af Underbaadsmendene efter
Neglen til Stormasten. En anden Dag sendte de ham til
Bossesmeden for at bede ham om at komme hen og repa-
rere Skibssergentens Peberbasse.«—

»Kan du huske Axel Thiess?: —

.»Ja han var jo en af de populzreste af »M@®nnerne«.« —

»Paa Sessionen opgav han at han var Marinemaler, og
paa den Konto kom han til Orlogs. En Dag, da der blev
malet indenbords med »Vaser¢, spurgte den vagthavende
Baadsmand Thiess, om det var ham, der var Marinemaler.
Da Thiess bekreftede dette, sagde Baadsmanden: »Saa kan
De ta’ og male den Spyttebakke!«, idet han pegede paa et
saadant Monstrum.c — :

s»Jammen kan du huske den lange »Horntuder«? En
Dag paa Eksercerskibet, da vi havde Kanoneksercits til
Trompetsignaler, kunde han ikke faa en Tone frem, uagtet
han pustede sine Kinder op som en Basunengel. Lige med
et flgj der en Klat Smer fra Hornet hen i Ansigtet paa
Kanonkommanderen.« — :

»0g saa fik han Luft?« — -

»Jo, det kan du fro, han gjorde! Kan du huske 170?
Jeg mindes ham saa tydeligt en Morgen, da han stillede
hos Doktoren med et stort Terklede om Halsen. Han
havde »ondt i Halsen: og gledede sig til at blive fritaget
for @velser. Lidt efter kom han ud fra Doktoren og skar
nogle forskreekkelige Ansigter.

»Hvad gav Doktoreu dig?« spurgte vi deltagende.

»Engelsk Saltl¢ brplede han og stak af under vor Lat-
lejeet =

»Kan du huske, at da »Odin« havde veeret ude i Eskadre-
sejlads, blev den liggende ude en Ugestid for at henyttes
til Torpedoforseg, og i den Anledning blev nogle af Mand-
skabet permitterede. Blandt dem, der trak sig fri, var
Chefens Oppasser, og nu skulde der udtages en ny Chefs-
oppasser for Resten af Togtet. Nestkommanderende spurgte
af den Grund, om der var nogen, der tidligere havde veret
Oppasser. Der meldte sig en.

>Hvor har De tidligere veeret Oppasser?« spurgte Neest-
kommanderende.

»Paa Oringel« —

Han blev ikke antaget. —

»Men kan du huske Vasketsjet?s Det var en ken Fore-
stilling, naar vi gik paa Dakket om Natten og skurede
vort Overtrzekstej med en Gulvskruppe og en Klat gren
Sebe.c —

»Ja, det var ikke det bare Logn, naar der stod i Sangen:

Og naar vi om Natten fik fat i Vaskertajet,
Aa ja, aa ja, aa ja og Singsalia:
Saa vasked vi det, til det blev meget mer bemaget

Nu flgjtede Toget, og min Kammerat steg ud, men i
Deren vendte han sig og spurgte:

»Kan du huske, da vi fandt Bagerens K=zrestebrey i Rug-
brodet?« —

Ork ja! Vi kunde saameend godt have forisat Rejsen
til Jerusalem og blevet ved med at »huskes.
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