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I ‘ormanden har paa Hans Majestet Kongens Fedselsdag den 26. September telegrafisk over-
bragt Hans Majesteet Marineforeningens allerunderdanigste Lykenskning og derefter mod-
taget Telegram med Allerhgjstsammes Tak og Hilsen til Marineforeningen.

KOBENHAVN-KREDSENS SKYTTELAUG

Mader afholdes i " HARMONIEN«, Norrevold 23, KI. 7
Aften folgende Mandage 1 Vintersaesonen:

1918: Den 25. November 1919: Den 17. Februar
- 9. December - 3. og 17. Marts
1919: Den 6. og 20. Januar | - T1.0g 21. April

Sammesteds vil der forefindes Lokaler til Kortspil m. v.
for de Medlemmer af Lokalkredsen, som ensker at deltage i o

o
O

Sammenkomsterne.

¥

Bestyrelsen.

MARINEFORENINGENS HUS

»Under Dannebroges Januarhefte 1917 blev der under | enskede sikkert gerne at have faaet nogle Udlalelser fra
Mzrket »—r« slaaet til Lyd for den Tanke, at vor Medlemmer angaaende denne betydningsfulde Sag — men
Forening skulde lsegge Krzfterne i for at blive i Stand til paa en cnkelt Undtagelse neer. der fandtes i Februar-

at seette Foden under eget Bord — og der er jo nappe heeftet 1917 af »U. D.« fremkom der intet, og det er vel
Tvivli om, at Medlemmernes bundne Tanke ved denne derfor ikke uberettiget deraf at drage den Slutning, »at
Opfordring til en fwlles Anspaendelse til felles Gavn, ud- ‘ den, som tier, samtykker.«

lgstes i — om ikke andet, saa dog en stiltiende Ind- Utvivlsomt vil enhver af os gerne vare med i Arbejdet

rommelse af Tankens Berettigelse og @nskeligheden af at | for denne Sag, ogsaa fordi vi treenger til alvorlig Samling
se den virkeliggjort. Forfatteren til ovennzevnte Artikel ‘ om Formaal udover de rent kammeratlige og selskabelige
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som — det veere sagt strax — Krigsaarene og disses
utallige Hindringer har trengt os ud i, og da sarlig i
Kebenhavnkredsen.

Allerede for Aar tilbage har Spergsmaalet om eget Hus
veeret droeftet i Bestyrelsen, baade Hovedforeningens og
den kebenhavnske Lokalkreds’ men ganske naturligt
har man felt et Tryk over sig og en Lammelse af det
friske Initiativ, affedt af de Tider, vi lever i.

Men ingen gode Tanker kan jo de, forinden nye er
spiret af deres Fre, og Tanken om en Feallesbygning for
alle Kredse Landet over er ikke ded, fordi der har veeret
Tavshed om den.

Man har besluttet nu at indlede en Aktion til Bygnings-
sagens Fremme og retter hermed en indirzngende Appel
til hvert af vore Medlemmer Landet over om at veaere med,
i Haabet om, at Sagen nu maa kunne startes under lysere
Udsigter til Held og Fremgang end i Aarene forud.

Vi skal nedenfor kort gere Rede for den Form, hvor-
under man har tenkt sig at gribe Spergsmaalet an under
Forudsezetning af Medlemmernes Billigelse:
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alle bor veere med og alle bar have lige Ret til at satte
Foden under eget Bord i dette Hus.

Om Bygningens Rumforhold og Beliggenhed er det for
tidligt at tale, men saa meget kan dog siges, at man
har tenkt sig foruden Foreningslokaler med Restauration
tillige at kunne byde Sefolk og Varnepligtige af Severnet
Opholdslokaler, Lezese og Skrivestuer, Depotrum for Taj
m. m., og endelig, — for Rentabilitetens Skyld — at have en
Del af Bygningen disponibel for Udlejning til Kontorer
eller lignende.

Det vil blive foreslaaet at give Medlemmerne og hvem
der isvrigt maatte gnske at stotte Sagen, Lejlighed til at
kebe Andelsbreve 4 10 Kroner; mindre Bidrag vil kunne
samles, til Belgbene naar 10 Kroner, hvorefter Andelsbrevet
udstedes. Man haaber paa denne Maade at kunne faa
samlet et Grundfond, som vil tillade det »Ejendomsudvalgg,
der tenkes nedsat af nogle af Foreningens og Lokalforenin-
gernes Bestyrelses-Medlemmer, suppleret med et Antal
af Kredsenes Medlemmer, at se sig om efter den gunstige
Lejlighed til at skaffe Marineforeningen sin faste Borg,
Samlingsstedet og Udgangsstedet for en travl Virksomhed

At skaffe sig eget Hus er selvfelgelis en Landssag — | til vore Semeends Gavn. M.
=
)
NYE MEDLEMMER
. |
éiﬁ]’_ Navn Stilling Adresse ?3:% Navn [ Stilling Adresse
Viernepl. Veernepl. | |
[
| Bendixsen, N. Snedkermester Aarhus ‘ Larsen, A. | Arbejdsmand Aarhus
1887-93| Bengtsson, B. Overassistent Kbh. = B ’ Aarhus
Bentsen, A. H. V. Leege Hjorring 1913 | Lillie, Max | Bogholder Kbh,
1905 | Cadovius, Joh. Veerkforer Kbh. Mortensen, N. Skibshandler Aarhus
1904 | Christensen, I. C. Porter Helsingor Meller, Chr. Skomager Aarhus
1876 | Christiansen, H. Temrermester Veaeggerlose, — , Th. Kommis Aarhus
| Nykeb. F. — V.M S.omager Aarhus
Duhst, S. H. L. Assistent Kbh.
Nielsen, A. Mebelfabrikant Helsingor
Enemarke, K. Kzmner Aabyhsej, 1917 — ., H. Maskinist Frederiks-
Aarhus sund
Fast, 5. 8. Kebmand Aarhus — , H. Skibshandler Aarhus
1899 | Frederiksen, K. H. Murer Kbh. — L Lagerformand’ Aarhus
Nyholm, O. Skibshandler Aarhus
1882 | Hagen Havnemester Helsingor e 5= IR Skibshandler Aarhus
1898 | Hansen, E. H. Kelner Kbh. [
— , N Havneassistent Aarhus Olsen Kaptajn Aarhus
— V.G 0. Kleinsmedem. Aarhus 1893 | Olsen, V. A. Monter Kbh.
| Ostermann, F. Manufakturhdl. Kbh.
Ingholdt, I. C. | Hotelejer Frederilks-
sund Petersen, C. | Vognmand Aarhus
Jensen | Kaptajn Aarhus Petersen, C. ' Rorsbetjent Aarhus
= Befragter Aarhus 1889 | Petersen, P. L. Dampskibsferer | Kbh.
1911 — SuHZ | Restaurater Vejle Poulsen, A. Kebmand Aarhus
1908 — il Ingenior Odense ‘
= ok Skibsmeglerfm. | Aarhus 1916 | Rich, Th. Maskinmester Vejle
— . Fiskehandler Aarhus
— ,N.C Fiskehandler Aarhus Schweigler, C. P. Bagermester | Aarhus
— S Fiskehandler Aarhus Sceth, S. H. S. | Semand | Aarhus
= . 5 | Skibsforer Aarhus Skoog, C. Kommis Aarhus
Jhonsen, J. M. | Olhandler | Aarhus 1902 | Steffensen, C. Murer Neder Draa-
Jargensen, M. P. | Slagtermester Aarhus by
| | Serensen, E. Maskinarbejder | Aarhus .
Knops, J. | Kommis Aarhus | |
1915 | Krog, Niels i Maskinist Frederiks- i Wendelbo, Frd. Skibshandler | Aarhus
sund | Winterskov, (].‘ Kommis Aarhus
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KOBENHAVN-KREDSENS TUR TIL HELSINGOR

OG BESBGET PAA HANDELS- OG SOFARTSMUSAEET PAA KRONBORG
DEN 13 OKTOBER 1918

Helsingor-Turen var ikke begunstiget af Vejret, forsaavidt som
en twet Taage laa over By og Land hele Dagen og betog baade den
langsommelige Kystbanetur og den gamle By ved Kronborg det
meste af den Tiltrekning, som klart Vejr og Sol ellers kan forlene
dem med. Dog syntes Vejret ikke at influere uheldigt paa de 100
Deltageres Humor, da de stuvedes sammen i Toget, hvor det bedst

kunde falde — et Forseg paa at faa reserveret os samlede Pladser
var ikke lykkedes — men Stemningen syntes ikke at lide der-
under.

Efter Ankomsten til Helsinger modtoges vi af Repraesentanter
for dennes Lokalkreds med Formanden, Kaptajn Msller, i Spidsen,
og efter at veere samlede paa Havnepladsen begav man sig paa Vej
til Kronborg. Det disede, tunge Vejr med dryppende Trzer og
faldende, gule Blade i den lange Alle over Grennehave gav en ejen-
dommelig Stemning, som kun bredes af Sirenernes Brel paa Lappe-
grundens Fyrskib og Kronborgs Sebatteri. Indtrykket af Kronborg
Slotsgsard er i sig selv meegtigt og skent, og Virkningen ikke mindre
paa en taaget Dag, hvor Taarne og Tinder dukker frem af Taage-
havet. Flere af Deltagerne var for ferste Gang paa ‘dette historiske
Sted, paa hvilket et Besog altid er en Oplevelse, ogsaa for den,
som har veeret der talrige Gange fer — der er altid nok at se og
beundre. Men det var Handels- og Sefartsmuszet, Turen gjaldt, og
snart var Deltagerne ad den brede Vindeltrappe naaet op til Nord-
flajens 1ste Sal, hvor Mus=et er anbragt i de herlige gamle Konge-
veerelser. Selv om Samlingerne ifelge deres Natur er i hej Grad
vidtomspendende, mearker man dog straks den kyndige Haand,
som har forstaaet kronologisk og fagligt at skille Tingene fra hver-
andre og faa et Hele ud af disse mange Genstande, der tilsammen
giver et hidtil ikke eksisterende Overblik over Landets Storheds-
tider i Handel og Sefart, lige fra Ove Geddes dristige Togt under
Chr. IV til @. K.’s Sejrstog med de ferste Motorskibe. Den Blanding
af Handel, Sefart og Kolonisation, som reprmesenteres ved >Kgl.
gronlandske Handel:, har sin egen hejst interessante, halvt etno-
grafiske Afdeling, som med Rette vakte megen Opmzrksomhed.
Man maatte kun beklage, at Tiden var saa knap, at kun et flygtigt
Indtryk kunde faaes af denne meget interessante Samling, der
utvivssomt snart vil treenge til mere Plads, hvad man meget maa
haabe, det vil Iykkes at skaffe den.

Mus@zumsinspektor Lund har her nedlagt et stort Arbejde, som
siklkert vil finde sin Paaskennelse ved Aar for Aar stmrkt stigende
Besog og yderligere Rumudvidelser paa dette enestaaende skenne
Slot. Kun den fremskredne Tid nedte Deltagerne til at forlade
Muszeet, og man begav sig tilbage til Byen til Fellesspisningen paa

Jernbanehotellet. Ved Bordene i Festsalen samledes c, 130 Herrer,
og efter at den ferste Hunger var stillet, takkede Overretssagforer
Schoustrup, paa Kebenhavnernes Vegne, for den venlige Modtagelse
i Helsinger, for hvilken Tale Kaptajn Moller kvitterede, idet han

. tillige udtalte Haabet om fremtidigt godt Samarbejde med Koben-

havnsafdelingen. Arkitekt Marston bragte Forsamlingens Talk til
Muszeumsinspektor Lund, og denne udtalte sin Gleede over at have
kunnet vise sin Samling frem og enskede Marineforeningen Held
og Fremgang. Overretssagforer Schoustrup talte for Marinen, for
hvilken Tale Lodsoldermand Kommandor Bardenfleth takkede og
udbragte et Leve for Flaget.

Endnu talte forskellige Herrer, og blandt Aftenens Begivenheder
ber swrlig noteres en Indsamling til Fordel for Enkerne efter de
fornylig ved en Minesprengning forulykkede to Fiskere. Indsam-
lingen gav 227 Kroner, som vil blive overrakt de Efterlevende med
en Halvdel til hver.

Taler og Sange vekslede indtil Tiden til Opbrud var kommet:
nogle fortsatte Samveeret i Helsinger, medens andre begav sig til
Toget. -

Vi sender vor Tak til Helsingerkredsen for en interessant Dag,
som forhaabentlig vil efterfolges af mange flere ad Aare.

RO

GULDBRYLLUP

En gammel Mariner, fhv. Skibsbygger, nu kgl. Vejer og Maaler i
Priwsto Pefer Poulsen fejrede Guldbryllup den 30. Oktober d. A.

Han aftjente Varnepligten om Bord i Fregatten »NIELS JUEL
i 1864 og var i Slaget ved Helgoland Kanonkommander ved Kano-
nen Nr.9. Hans Nummer om Bord var 73.

Han er af Hs. Maj. Kongen benaadet med Dannebrogsmandenes
H:ederstegn, og den gamle Veteran, der er agtet og afholdt af alle,
han kommer i Berering med, forteller gerne om den store Dag ved
Helgoland, der ganske naturligt er hans Livs stolteste Minde.

oD
Paa given Foranledning skal man anmode om, at Begee-

ring om Foreningens Fane til Begravelser indgives til
Foreningens Kontor i saa god Tid, som det er muligt.

oERO

Medlemmerne anmodes om at anmelde Bopzls-
forandring!

HANDELSFLAADERNE UNDER VERDENSKRIGEN
FORSTE HALVAAR 1918

(SLUTTET)

HOLLAND

I Marts 1918 fik Holland et Ultimatum fra Ententen,
der fordrede at overtage 500 000 Tons hollands Tonnage.
Grunden til denne Fremgangsmaade havde ganske naturligt
sin Rod i en foelelig Tonnagemangel; hvis der var rigelig
Tonnage greb man sikkert ikke til en Forholdsregel, der
kun til Ned kunde forsvares med teoretisk Juristeri. Sam-
tidig forlangtes jo ogsaa Tonnage fra Sverige, idet 400 000
Tons af Sveriges Handelsflaade skulde gaa i Tidsbefragtning
for Ententens Regning.

Praktisk talt var dette ikke nogen stor Forandring i
Forholdene, da det meste af den neutrale Tonnage allerede
var rekvireret af Ententen eller laa i de Allieredes Havne.
Forskellen laa nsrmest i, at Skibene nu skulde gaa i
Timecharter, som vilde blive ufordelagtiz for Rederne.

Paa de hollandske Skibsverfter er der i Foraaret 1918
henved 430 000 Br. Reg. Tons under Bygning eller bestilf,
heri er dog ikke medregnet Krigsskibe og Flodfartgjer.
Men i Holland lider man som i andre Lande ogsaa under
Materialemangel, og det er derfor umuligt at sige, naar
Skibene kan blive fmrdige.

Af samme Grund har de hollandske Skibsveerfter nu
betydeligt indskrzenket Virksomheden. Da de fleste Mate-
rialer kommer fra Tyskland, vil det fgles haardt for den
hollandske Skibsbygning, hvis Tyskland helt standser Eks-
porten. Influeret heraf er man i Holland som i de nordiske
Lande gaaet over il at bygge Betonskibe og har anlagt
saadanne Verfter i Krimpen og Rotterdam.

FRANKRIG

Den franske Skibsbygningsindustri er ramt af den Kata-
strofe, at man mere og mere lider under Materialemangel
og Mangel paa Arbejdskraft, hvorfor man nasten fuld-
steendigt har maattet indstille al Virksomhed paa Vearfterne,
selv Reparationsarbejder gaar det saa smaat med, at mange
havarerede Skibe ligger i franske Havne .og venler paa at
blive gjort i Stand, indtil Arbejdskraft kan afses fra Heer-
styrelsen.

Aaret 1917 var meget kritisk for den franske Handels-
flaade, fordi de franske Tab i U-baadskrigen mer end for-
doblede sig. I Begyndelsen af 1918 var Tabene mere end
700 000 Tons, d. v.s. Krigstabet beleb sig til 28 %/o.
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Vanskelighederne ved at skaffe Tonnage bliver derfor
stadig storre og sterre, iser da de fleste Lande har for-
budt alt Skibssalg til Udlandet; hvert Land maa nu se at
klare sig selv.

Men de franske Skibsveerfter har under Krigen hoved-
sagelig veeret beskm=ftigede med Krigsarbejde, og de til
Handelsskibene oprindelig anskaffede Maskiner blev be-
slaglagt til Krigsformaal.

Derfor har de franske Skibsverfter i de 3 forste Krigs-
aar kun ferdigbygget 26 Skibe med ialt 51 000 Br. Tons,
og flere Skibe, som allerede i Efteraaret 1914 stod paa
Stabelen, er endnu i 1918 ikke fuldfert.

Der blev i Foraaret udstedt et Dekret, hvorved alle
franske Handelsskibe bley stillet under Statens direkte
Ledelse. Man vil cenlralisere og lede Anvendelsen af alle
franske, allierede og neutrale Skibe, som er stillet til Fran-
krigs Disposition.

ITALIEN

Ved Krigens Udbrud bestod den italienske Handelsflaade
af 1177 Skibe paa tilsammen 1736 545 Br. Reg. Tons.
Endvidere fik Italien en ret stor Foregelse af sin Handels-
flaade ved at beslaglagge de tyske og esterrigske Skibe,
som befandt sig i de italienske Havne. Tonnagen bley
yderligere foreget ved Indkeb af spanske, amerikanske,
japanesiske og norske Skibe, men paa den anden Side har
Italien lidt et stort Tab ved Krigshendelser.

Da det gik smaat med Skibsbygningen paa egne Verfler,
bevilgedes der store Statsmidler til Understottelse for den
italienske Skibsbygning, der bley tillige truffet andre Be-
stemmelser til Gavn for Handelsflaaden ved at Tolden paa
Skibsbygningsmateriel og paa ferdighyggede Skibe helt
eller delvis blev ophzvet. Regeringen kontraherede selv
Skibe paa tilsammen 240 000 Tons, disse Skibe var paa
ca. 8 000 Tons hver; det ferste blev leveret i Efteraaret
1917, og de fleste andre i Foraaret 1918.

Ved privat Initiativ dannedes et Syndikat, der i Foraaret
har faaet ca. 120 000 Tons ferdighygget. Dette Maal kunde
dog kun naas ved at Storbritannien havde paataget sig at
levere 50 000 Tons Materialer.

Den italienske Skibsfart og Skibsbygning har saaledes
gennemgaaet en betydelig Udvikling under Krigen, der er
bygget flere Skibe i Italien end i Frankrig, og alt i alt vil
Italien veere vel rustet til at mede Konkurrencen efter
Krigen.

SPANIEN

For Krigen fandtes der i Spanien kun ca. 40 Rederier
med ca. 100 Mill. Pesetas Kapital. Men siden Krigens Be-
gyndelse er der i Spanien startet over 30 ny Rederier
med mere end 80 Mill. Pesetas i Aktieckapital. Denne Lyst
til at danne ny Selskaber er vokset med Handelsflaadens
Tilbagegang; Flaaden gik fra 1915—1918 ialt 200 000 Tons
tilbage. Aarsagen til denne store Tilbagegang maa seges i,
at saa mange Skibe blev solgt til Udlandet, medens der
ingen naevnevaerdig Tilgang har fundet Sted, siden Krigen
begyndte. Nu bygges der imidlertid ret livligt, men Byg-
getiden er lang.

Den spanske Skibsbygningsindusiri har under Krigen
faaet en stor Chance, da man ikke mere kan kebe Skibe
i England. Dette har wvezeret til stor Gavn for den span-
ske hjemlige Skibsbygning, sezerlig da Landeis Produktion
af Skibsbygningsstaal let kan gares storre.

For Krigen fandtes der forholdsvis faa Skibsveerfter i
Spanien, som var i Stand til at bygge sterre Skibe. Det
var egenllig kun Statsveerftet i Ferrol og det under Statens
Ledelse staaende Veerft i Cartagena, man kunde regne med.
Det starste Skibsveerft, som byggede Handelskibe, var Cam-
pania Enskalduna i Bilbao, som nu har udvidet sin Bedrift,
medens der i Bilbao i 1916 startedes et nyt Verft med
engelsk Kapital. 1 Taragona dannedes et sterre Verft
med Terdok, hvor der kan bygges Staalskibe op til 10 000
Tons. Ogsaa i Valencia anlegges der fire Beddinger til Byg-

ning af 10000 Tons store Skibe, og i Cadiz moderniseres
et =ldre, nedlagt Veerft.

Ved alle disse Skibsveerfter er der nu i Foraaret 1918
ca. 100 000 Tons under Bygning, og i Aaret 1918 kan man
regne med, at 30 000 Tons bliver ferdighysgede. I For-
hold til Tiden fer Krigen betyder detie en stor Udvikling
i Skibsbygningsindustrien, thi selv det sterste Skibsveerfl,
nemlig Campania Enskalduna i Bilbao havde tidligere ikke
mere end 5 000 Tons ad Gangen under Bygning.

DE FORENEDE STATER

At Nordamerika har kastet sig over Skibsbygning efter
en ganske enorm Maalestok er almindelig bekendt, det er
maaske bekendt, at Amerika til Dato har naaet alt, hvad
det har lovet.

»Shipping Board+« havde ved Aarets Begyndelse ved 114
Skibsveerfter afsluttet fplgende Kontrakter: 375 Treeskibe
med en samlet Tonnage paa 1,8 Mill. Tons, 58 composite-
byggede Skibe med ca. 200 000 Tons og 807 Staalskibe
paa tilsammen ca. 6,1 Mill. Tons. Detle bliver ialt 1 240
Kontrakter andragende 7.6 Mill. Tons; endvidere fandtes
400 projekterede Ordrer, andragende ialt 3,3 Mill. Tons.
Tilsammen 1 640 Skibe med ialt 10,9 Mill. Tons.

Man haaber i U.S. A. at det meste af den Tonnage, der
allerede er rekvireret og kontraheret skal veere ferdig i
Lobet af indeveerende Aar. »Shipping Board« vil ikke
spare sig nogen Anstrengelse for at faa mindst 6 Mill. Tons
stillet til Disposition i dette Aar. Ved Slutningen af ferste
Halvaar er den ferste Million Tons allerede ferdig, og
hurtigere og hurtigere vil det gaa for hver felgende Maaned.

I ovenstaaende indgaar ogsaa de sfabrikerede: Dampere,
ialt 210 Dampere paa fra 7 500 til 9 000 Tons. De for-
skellige Dele til disse Dampere bestilles hvor som helst,
og Sammensziningen sker ved Skibsbyggerier, der er an-
lagte i det Ojemed. Om Skibene bliver Fersteklasses er
en Ting for sig, Amerikanerne vil have deres Tonnage,
Kvaliteten kommer saa i anden Rakke.

I @jeblikket vil »Shipping Board« ikke forlange ny Be-
villinger af Kongressen, men skulde Forholdene kreeve det,
siges der ikke at veere noget til Hinder for, at Skibsvzerf-
terne i 1919 vil kunne bygge ca. 10 Mill. Tons. Efter et
Par Aars Forleb vil Nordamerika da eje Verdens sterste
Handelsflaade. Kan dette naas i Krig, hvormeget kan man
da ikke bygge under Fredsforhold. Der kommer heraf den
Fare, at Verden i Lpbet af forholdsvis kort Tid vil faa
altfor megen Tonnage. Konkurrencen vil da blive stor,
og hvorledes vil det under denne Kamp gaa for de smaa
Nationer.

Ny amerikanske Bestemmelser, som traadte i Kraft den
1. Februar, bandt faktisk de Rederier, som havde Skibe i
amerikanske Havne, paa Heender og Fedder. For at faa
Kul og andre Forngdenheder maatie Rederierne ligefrem
slutte Kontrakt med »War Trade Board«, hvorved de stillede
alle deres Skibe under de amerikanske Myndigheders Kon-
trol. Rederierne skulde rette sig efter hver ny Bestemmelse,
som udstedtes, paa Opfordring stille Tonnage til Ententens
Brug, modtage de Allieredes Fragsatser, tage anden Be-
seetning om Bord, hvis det kreevedes, kun udfere Rejser
som paa Forhaand var godkendt af Ententen, og de kunde
ikke szlge noget Skib nden de samme Myndigheders Til-
ladelse.

Amerika tiltvang sig saaledes paa en Maade en Slags
Overhpjhed over den neutrale Tonnage.

I Marts-April i Aar var man i Hovedsagen feerdig med
al anlegge alle de ny Verfter, hvoraf mange blev anlagt
paa Steder, hvor Grunden ferst maatie planeres, for Bed-
dinger kunde anleegges. Der var da allerede 236 000 Mand
ansatte ved Skibsbhyggerierne mod 46 000 Mand i 1916.
Hvad disse Verfter har udrettet er nsesten uiroligt. Paa
et Verft lagdes Kolen til et 8 800 Tons Dampskib, som
blev sat i Vandet 64 Dage senere; det blev afleveret den
5. Januar og gik til Ses den 14. Januar. Et andet Verft
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salle paa en Eftermiddag tre 9 400 Tons store Skibe i
Vandet.

Man bygger af Staal, man bygger af Trz og nu ogsaa
al Beton. Forslaget om at bygge Betonskibe blev straks
opfattet som en Speg, men den 14. Marls blev det farste
Betonskib sat i Vandet i San Francisco. Der er nu op-
rettet en swrlig Afdeling af »Shipping Boeard« for Bygning
af Betonskibe, der er antaget et halvt Hundrede Ingeniorer
for at kontrollere og lede Belonskibsbygningen og udarbejde
Planer for en Standardtype paa 7 500 Tons.

JAPAN

Under Verdenskrigen er ofte et eller andet nyt Frem-
tids-Perspektiv dukket op over Horisonten, saaledes har
man i det sidste Aarstid mere og mere forstaaet, at Japans
Fremtid ligger paa Havet. Ikke mindst har man forstaaet
det i Japan sely, og under Krigen har man gjort sig al
Anstrengelse for at bemzgtige sig Skibsfarten paa Stillehavet,
og, efier at dette Ocean er bleven erobret af Japaneserne,
har de japanesiske Rederier oprettet Linier paa Europa.

Siden 1914 er den japanesiske Skibsbygning gaaet saa
steerkt frem, at der sandsynligvis er blevet bygget 300 000
Tons i Lebet af 1917. Det drejer sig nasten udelukkende
om store Skibe, som det nu gzlder at faa saa mange som
muligt af; man har i Japan overhovedet ikke Tid til at
bygge mindre Skibe. Fra 1914—17 er Skibsvmrfiernes
Ydeevne nesten bleven fire Gange saa stor som faer, til
Trods for, at Veerfterne endnu ikke er bleven fwrdige med
deres Udvidelser og tillige har lidt under Materialemangel.
Veerfterne er saa leveringsdygtige nu, at man, hvis Japan

efter Krigen blot faar tilstreekkeligt med Materiale, sikkert
kan anslaa Verfternes Aarskontingent til Handelsflaaden
il mindst 400 000 Tons.

For @jeblikket hersker der dog Materialemangel, og
Japan har derfor maattet henvende sig til De Forenede
Stater for at faa Staal. Efter lange Forhanblinger sluttedes
der nu i Foraaret en Overenskomst om Udveksling af
Tonnage og Staal. For at faa Staal maa Japan overlade
De Forenede Stater 66 Skibe paa tilsammen 514 000 Tons
Dedveegt. 15 Dampere skal szlges til Dagspriser, hvorved
Japan for hver Ton faar en Ton Staal. 27 Dampere, som
skal bygges i 1919, skal betales med 175 Dollars pr. Ton,
saaaledes at der ved Handelen gaar 2 Fartajs Tons paa
1 Ton Staal

Under Krigen har Japan mere og mere forirengt det
engelske Flag i @sten, hvor man har indstillet saa mange
engelske Linier paa Grund af Tonnagemangel. Hongkongs
Betydning er derfor gaaet meget tilbage, fordi de japanesiske
Linier sjeldent anlaber Hongkong: Af swrlig Vigtighed er
Opretielse af en Rute paa Liverpool med regelmassig
Trafik; lignende Ruter er oprettede fra Japan til Indien,
Middelhavet, Marseille, Bordeaux med flere andre Pladser.

Om Japans Mulighed for efter Krigen under den sterke
Konkurrence at kunne heevde den vundne Stilling, er det
umuligt at udtale sig for @jeblikket; England vil sikkert
gore sig store Anstreengelser for at tilbageerobre den Se-
handel i @sten, som det har mistet, og dette vil maaske
ogsaa lykkes. For den tyske Skibsfart derimod bliver
Vanskelighederne ved atter at indiage sin gamle Stilling i
Osten maaske nok saa besverlige. MARIN.
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et faldt ind med rigtig ubehageligt Vejr, da vi skulde ud med
D Efteraarseskadren.

Fra en lavthzngende graa Himmel pesede Regnen ustandselig ned
Dag efter Dag, til og med blmeste det koldt fra Nord-Nordvest, saa
der var ikke hyggeligt noget Sted ombord.

Vi skulde se at indrette os saa godt som muligt i Panserbat-
teriet, som nu skulde vzre vort fremtidige Hjem, efter at det vel-
lykkede Sommertogt til Sydens solrige Egne var til Ende.

Men det smagte, oprigtig talt, slet ikke. Ovweralt flod der med
Vand, en kold Trzek huserede gennem hele Skibet, og nede paa
Banjerne forsegte en ensom Lanterne forgeves at sprede det triste
og nhyggelige Morke.

Det veerste var neesten det, at Bakskammeraterne var spredt til
alle Sider, byttet om i andre Bakker eller fordelt til andre Skibe.

Hvis jeg ikke havde beholdt en enkelt Bakskammerat, store
Peter Sandgraver, tilbage, saa vilde det have vaeret meget skralt
med Humeret, men vi stivede hinanden af, saa godt vi kunde.

Vi havde faaet nogle »Passagerer< ombord, som havde opholdt
sig paa Logiskibet, det var nemlig for Kasernen blev bygget. Det var
Kammerater, som i Sommerens Leb havde danderet den paa Hol-
men eller gaaet i Kjebenhavns Gader med en lille Ordonnanstaske.

Nu kom de ombord i et rigtig Skib, som kunde sejle, og folte
sig lidt usikre overfor os, som i deres @jne gjaldt for at veiere mere
eller mindre hefarne.

Der var szrlig en, Nr. 64, som saa ualmindelig fin og proper ud
i sit skinnende hvide Overtreekstsj. Han forekom saa ren og ny-
stroget, at hans Bakskammerater straks debte ham: :Strygejom-
fruenc. Jeg anslog ham {til Kelner, og naar man saa ham balancere
flot hen ad Dwmkket med Skaffebakken hejt heevet, kunde jeg lyde-
lig se ham for mig i Kjole og hvidt, sno sig i elegante Vendinger
mellem Bordene i d’Angleterres Lounis seize Sal.

Han herte ikke til min Bakke, men vi havde ved Rengeringen
et Par Gange haft Arbejde ved Siden af hinanden og var kommen

i Snak sammen. Han havde en dannet og behagelig Maade at vere
paa, og da han ikke vilde lade sig marke med, hvor ubehagelige
mange Forhold var her ombord, saa var han, eller lod han, som
han var tilfreds med Alting.

En skenne Dag, havde jeg neer sagt, nej en veemmelig Regnvejrs-
dag, stod vi Nord efter i Kelvandslinje. Meningen var nok, at vi
efter nogle @Ovelser i Kattegat skulde have Station i Storebelt.

Da vi passerede Skodsborg stod jeg og kiggede ud. »Hr. Obers
som jeg kaldte ham, kom og stillede sig ved min Side.

»Hvad siger Du til en rigtig Sommerfrokost derinde paa Ter-
rassens, sagde han.

»>Uh ja, hvem der bare kunde<, svarede jeg.

>Hummer au naturel med ristet Bred, derefter en saftig Tourne-
dos bearnaise — hvad skal vi drikke til?¢

»Porter og Pilsner«.

»1 Kandec.

»Ja, lad det kun veere i Kande, ganske vist gaar noget af Geisten
af Ollet, men det ser saa fint ud, og hvad saa mere?«

3Saa skal vi ha’ Ost og Bred og nye Radiser og saa Kaffe og
Smorkage og Meukow 42!«

sMeukow 427%¢

»Ja, Skidt, det koster jo ligemeget!«

Saa lo vi begge to. Vi syntes ligefrem, vi kunde smage de
Leekkerier Hr. Obers Fantasi havde fremtryllet.

Da vi passerede Marienlyst fik vi os en deilig Diner, raffineret
sammensat og med de lifligste Vine.

Det blev ligefrem en Specialitet hos 64, naar store Peter Sand-
graver ikke kunde faa Humeret op hos mig, saa serverede han
de herligste Maaltider for mig. Jeg behovede bare at udtale et
Onske.

Men Livet er jo ikke bar Lagkage, som Digteren siger; da vi
kom ud for Hornbak, hvor vi in effigie skulde have indtaget en
fiks lille dejeuner dinatoire, var 64 ynkvardig sesyg. Peter Sand-
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graver og jeg tog os af ham, saameget vi kunde, men hvad er der
at gore mod Sesyge. Den maa rase ud, det er den eneste Kur.
Skuden stak Nzsen i Seen og tog en Masse Vand over, den duvede
og rullede som en anskudt Hval og samtidig strommede Regnen
ned.

64 var efterhaanden kommen til at ligne os andre. Vi havde jo nem-
lig flere Gange veret med til at lempe Kul og haft Bakstern mange
mange Gange, saa det var ikke saa underligt, at vi til sidst havde
fanet en Patina, som ellers kun erhverves af Broncestatuer, som
har staaet i al Slags Vejr i hundrede Aar.

Nu var der ingen Anledning mere til at kalde 64 for »Stryge-
jomfruen«, Stakkels »Hr. Ober< havde nmsten ikke andet tilbage
af fordums Glans end sin sirlige Frisure, men den beholdt han
ogsaa under alle Omskiftelser.

Endelig var vi feerdig med Ovelserne i Kattegat og kastede Anker
ud for Korsar.

64 var imidlertid bleven en hel Semand, og naar vi var ved at
krepere af Kedsomhed, og naar vi havde faaet Vandgred og Klip-
fisk til Middag, satte vi Menuer sammen til stor Ergrelse for Peter
Sandgraver, der ikke var saa fantasifuldt anlagt.

En Aften var jeg Jolle-Bavian i Dampbarkassen, som i en umaa-
delig lang Fangline laa og rullede agternde. Jeg kunde ikke ganske
fatte Nytten af min Tilstedeverelse i Dampbarkassen, for jeg havde
ingensomhelst Indsigt i Brugen af Maskinen. Hyis Dampbarkassen
rev sig les fra Moderskibet og drev af, saa kunde jeg drive med,
men det var ogsaa alt, hvad jeg kunde.

Jeg satte mig ned paa Fyrstedet for at opsnappe lidt af den
Varme, som endnu fandtes ved Maskinen, og herfra kunde jeg folge
Fergerne, som med lysende Kogjne strog forbi.

Nu sad Passagererne naturligvis ved Bordet, og for mit indre
Oje passerede alle de kolde Retter, og den varme, Revue; jeg manglede
blot min Hr. Ober, for at specificere det Hele.

Derinde laa Korser med mange blinkende Lys. Oprigtig talt,
saa har Korser egentlig aldrig staaet for mig som det Kulturcenter,
hvortil et ungt Menneske higede med ubzendig Lzngsel, men for
en stakkels Jolle-Bavian midt ude i Storebelt en merk og regn-
fuld Efteraarsaften blev det til en Verdensstad, fyldt med Liv og
Lyst og Beegerklang og skenne unge Kvinder!

Da, oh Readsel, marker jeg, at jeg har siddet paa en Gled, som
maa have gemt sig i Asken, jeg farer op og sporer nu den svedne
Lugt, som tydeligt fortzller, at mine Pantaloner har faaet et Grund-
skud under Vandlinjen.

Det var nu ikke saa rart, for vi skulde jo ved Hjempermitte-
ringen erstatte al Beskadigelse udover Slidet.

Jeg var derfor i lidt daarligt Humer, da jeg efter Aflesningen
slangede mig paa Dwmkket forude. Storirojen var anbragt om Skor-
stenen for at terres, men Taejet, som jeg havde paa, var gennem-
vaadt.

Da kom 64, Hr. Ober, som en frelsende Engel. Vi havde nemlig
en Kalamitet fwmlles, som bragte os narmere til hinanden. Paa
Grund af den megen Vade var vore Sko krebet ind i den Grad,
at vi ikke kunde have Fedderne i dem, naar vi havde Sokker paa.
Der var derfor ikke andet at gere end at gaa med bare Ben i
Stevlerne og stikke Uldsokkerne i Lommen. Det var ganske vist
en Trest., at vi var to om det samme Uheld, men vi folte os den
Aften saa ualmindelig snavsede; vi havde om Formiddagen fjolset
Kanon, saa vore Hsender var brune og blanke indeni som Abe-
hender, vort Overtreekstsj var mildest talt wappetitligt, der osede
tungt i det lave Rum af vaad blaa Vadmel og dertil bare Ben i
Stevlerne . . .

3Naa op med Humeret 40, jeg synes Du henger med Neabete,
sagde 64, snu skal jeg lave Dig en flot lille Diner!lc

»Skal I nu lave Mad igene¢, sagde Peter Sandgraver, »I maa jo
viere tossedec, fejede han til med Foragt og rullede sig et Stykke
bort fra os henad Dzklket.

»Hvad mener Du om vi begyndte med en lille klar Suppe f. Ex.
Consommeé & I'ltalie med et lille Glas St. Laurent.«

»Storartetz, sagde jeg oplivet, »og saa skal vi ha’ en Fiskerete,

»Ja, jeg har tenkt en Cablian & la Meunier med en kold Nier-
steiner.«

>0g saa en Gang Tunge.«

Hvordan er det Du udirykker Dig, »en Gang Tunge?< — Du
mener vist Langue de Veau med en Marquis de Therme,: sagde
Hr. Ober med Vewerdighed.

»Ja selvfelgelig — sig mig — hm -— skal vi slet ingen Pande-
kager have?«

64 maalte mig med et iskoldt Blik og uden at veerdige mig et
Svar, fortsatte han, »Derefter Caneton nouveau roti med Piper
Heidsieck sec.«

»Undskyld,« vovede jeg at indvende, »nouveau betyder jo nye,
det var vel ikke Meningen at vi skulde have gamle Ender.«

>Du kan da nok tenke Dig, at i dette Tilfzelde betyder det unge;
unge Ander! Hvadbeha'r!«

»Ja det er jo flote, sagde jeg ganske imponeret.

s0g saa naturligvis, Is, Frugt, Konfekt, Kaffe og Liker!: Han
ligefrem smakkede med Tungen og sendte indbildte blaa Havanne-
serringe op fra sin lille, sure Snadde. ‘

»Sikken Du kan lave Menuers, sagde jeg beundrende.

»Naa, det er nu egentlig ikke mig men min Gamle, som er en
Mester i at swmtte en Diner sammenc.

»Din Gamle er maaske ogsaa ved Fagetc

>Ved Faget? Hyilket Fag?«

» Restaurationsfagetz.

»Naah — nmh — nej, den Gamle er Kammerherre.«

»Hvad er han? Kammerherre?!«

»Ja, og Godsejer til Ruggaard og Skjoldnzsholme.

»Du er altsaa ikke Kelner!«

»Nej — jeg er Stamherre.c

¢«Stamherre, ha — ha — ha — med bare Ben i Stevlerne og
Uldsokkerne i Bukselommerne, jo Du er virkelig
en gennemtrengende Baadsmandsflejte bragte vor Samtale til at
forstumme og vore Trommehinder til at vibrere og et Ansigt viste
sig i Skylightet udtordnende:

»Klar ved Kojernec!
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FRA VALKYRIENS TOGT TIL OSTASIEN
1899—1900
(SLUTTET)
PAA TOGT MED >VALEYRIEN« og deltog derpaa, efter at have beset Skibet, i en storre
Frokost agter.
Uddrag af en Dagbog 13/7. Gjorde klar til at lette; Prinsessen tog Afsked med
R oTa AL os, og paa Slaget ti smed vi los og blev langsomt bugserel
457 | ud gennem Havnen. Inde paa Kajen tilviftede en meegtig
= Menneskemzngde med Prinsesse Marie i Spidsen os et
(Meddelt ved H. Hjorth). sidste Farvel, medens et stort Militeerorkester stemte i med
»Kong Christian¢, som vi selvfelgelig besvarede med »Mar-
8/7. Sepndag med heftig varmt, klart og stille Vejr, saa saillaisene, medens Skansevagten preesenterede og den

al vi nu med nzesten toly Miles Fart klever Atlanterhavets
azurblaa Vande., og venter at staa Kanalen ind i Efter-
middag. En Ma:ngde med- og modgaaende Dampere og
Sejlere livede sveert op i Farvandet, og efter den sa=d-
vanlige Parade og Gudstjeneste ned vi Friheden Resten
af Dagen. Ved Firetiden fik vi Landsend i Sigte og Klokken
syv var vi tveers af Lizard Fyr, hvorfra Kursen, med
mindsket Fart, sattes mod Havre, hvor vi ikke gerne maa
veere for Tirsdag Morgen, idet vor egen Prinsesse og en
festlig Modtagelse venter os der.

/7. Rengering og Pudsning overalt for at Skibet ved
vor Ankomst til Havre kan tage sig saa fordelagtig ud
som muligt. Ved Middagstid var vi tveers af Cherbourg,
og Klokken fire fik vi fransk Lods om Bord og stod
derpaa langsomt ind mod Land for at finde en passende
Ankerplads for Natten; men inden vi naaede Stedet, var-
skoede Udkiggen for en lille Damper, der holdi ned paa
os, og inden lienge led det over hele Skibet: »Prinsesse
Marie kommers.

Jeg skal love for at vi flk travit. I al Hast firedes der
et Fartgj af, og faa Minutter efter var Chefen paa Vej
over mod den lille Damper for at nyde Gensynets Glade.
Lidt efter lagde Fartgjet til hos os, Musiken stemie i med
»Kong Christian¢, og under meegtige Hurraraab fra hele
Bes®tningen steg den populzre Prinsesse om Bord. Fire
Herrer: Admiral Meldahl, Pritnt. Moltke Hvidtfelt, Dr. Thul-
strup og den danske Konsul i Havre ledsagede Chefens
Hustru. Efter at have hilst paa de forsamlede Officerer,
besteg det lille Selskab Broen, og fremad gik det igen for
at naa vor Ankerplads. En uventet Omdeling af Post
vakte vild Jubel; selvfelgelis skyldtes denne gledelige
Overraskelse den betnksomme Prinsesse, som ikke ved
alt det gode, hun vil gere os. Klokken ni faldt Ankret
teet nden for Havnen, de Fremmede gik fra Borde, og vi
kom omsider til Ro.

10/; Lettede Klokken syv, og hilste straks efter det
franske Flag med 21 Skud, hvorpaa vi langsomt dampede
ind i Havnen.

Efter at vi havde gjort rent om Bord, fik en Del Notabiliteter
Lov at komme om Bord, bl. a. den danske Minister i Paris
med Frue, Paa Kajen vrimlede det med interesserede
Tilskuere, som hgjlydt udtalte deres Beundring over vort
smukke Skib, en Ros, der hejlig gledede os alle. Kongens
Kvarter fik Landlov, og vi tilbragte en herlig Eftermiddag
i denne smukke og livlige By. Folk troede forst, vi var
Russere, men da de horte, at vi var danske, segte de ligefrem
al overbyde hinanden i Elskveerdighed og Tjenestevillighed.

Forlystelser,” Restaurationer og overhovedet alt, hvad der
tjener til at lokke Spmanden af med hans faa Skillinger,
var der sandelig ingen Mangel paa, men med lidt For-
sigtighed styrede de fleste af os klar af disse Skeer, og
medte om Bord i rette Tid. Enkelte var dog saa dumme
at :brznde den ac¢ og for deres Vedkommende bliver Efter-
spillet ikke videre morsomt.

11/ 1 det smukkeste Vejr og i en smeltende Varme
stillede hele Beszetningen til Parade, og paa Slaget ti lagde
Chefens Slup til Borde med Hertugen af Chartres og
dennes Sen. Ledsaget af Chefen og Prinsesse Marie,
passerede Hertugen, venligt hilsende, langs Paradens Front

ovrige Besztning, opstillet langs Rmlingen, besvarede de
mange Hilsener med laktfaste Hurraraab.

14/;  Efter at have rundet South Foreland ankrede vi
ved Totiden for at afvente Lodsens Komme. Da denne
Gentleman var kommen om Bord, lettede vi Klokken otte
og stod ind paa Floden. Det miwerkedes straks, at vi
nzrmede os et af Verdenshandlens Centrer, thi Trafiken
var overveldende. Dampere og Sejlere af alle mulige
Typer, Leegtere og Pramme, passerede os i en Uendelighed,
og kun med den yderste Forsigtigshed banede vi os Vej
gennem dette Virvar. Lidt fer Gravesend sagtnede vi
Farten, gled forbi nogle sveere Forter, og afgav derpaa
vor Salut, der straks besvaredes og yderligere efterfulgtes
af 21 Skud til Ere for vor Chef. Ved Middagstid var vi
vel fortgjede i en Bgje, lige ud for Gravesend.

15/;  Chefen, nazsten alle Officererne og en Del af Under-

‘officererne, tog op til London, og Dronningens Kvarter fik

Landlov, dog uden Forstrekning, Da Sendag som be-
kendt er en kedelig Dag i England, foretrak de fleste at
blive om Bord. Vejret er bedre, og en Mzngde Lyst-
dampere, stuvende fulde af Folk, leber hyert @jeblik forbi
og hilser os med begejstrede Hurraraab. Mange Menne-
sker, mest Damer og Soldater, aflagde Beseg om Bord,
saa at vi havde nok at gere hele Eftermiddagen med atl
vise Folk omkring.

16/ Tgjvask og Rengaring, derefter Landlov for Kon-
gens Kvarter fra et til seks. Ved Neestkommanderendes
Velyillie fik jeg og et Par Kammerater Lov at gaa fra
Borde allerede Klokken elleve, og da det gjaldt om at
benytte Tiden, tog vi straks op til London. Efter en
interessant Keretur over Broer, gennem Tunneler og oven-
over Husene, landede vi omsider i Charing Cross. Lidt
fortumlede af den uvante Fart og det ussdvanlige Liv og
Reore rundt om os, begav vi os paa Vej til Westminster
Abbedi. I denne pragtige Bygning, der rummer saa mange
verdensherosmte Mends Grave, opholdt vi os en Timestid,
men legsrev os omsider og begav os ad den nzrmeste
Vej til Trafalgar Square.

Vore hvide Uniformer vakte overalt en nssten generende
Opsigt; Folk spurgte og spurgte i det uendelige, hvad vi
var for Landsmand, og stcd vi et @jeblik stille, blev der
straks et helt lille Opleb. Alt, hvad der smager af Marine
maa vare meget populert i England, at demme efter den
Opsigt, vi vakte og den Velvilje, vi medte overalt. Efter
at vi havde beset Trafalgar Square og Nelsons magtige
Monument, gjorde Naturen sin Ret gmldende, og vi tyede
ind paa et mindre Spisehus, hvor vi, for rimelig Betaling,
indtog et solidt og i alle Maader vel tillavet Maaltid med
tilherende @1 og Kaffe. Saaledes styrkede satte vi Kursen
ned igennem Strand, Londons mest beferdede Gade, besaa
derefter St. Pauls Cathedral, men maatte desvwerre siryge
et paateenkt Beseg i den gamle Feestning Tower, da Tiden
allerede var langt fremskreden.

17/7. Ved Middagstid kom Chefen om Bord og Klokken
tre smed vi los fra Bejen og stod ned ad Floden. Glzden
over at veere paa Ve] mod den hjemlige Kyst var almin-
delig, og da vi henad Aften, kvitterede Lodsen, og i det
herligste Sommervejr satte Kursen mod Hanstholm, ilede
Tankerne sikkert hos mange, i glad Forventning om den
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nzre Hjemkomst, langt forud for Skibet, der dog, i den
lune Sommernat, stet klovede Nordseens grenlige Vande, og
for hvert Minut bragte os nsermere til vore Lengslers Maal.

18/7. Pressentation for Chefen i Bajonetfegining og Ekser-
cits, og derpaa Tejmensiring Resten af Dagen. Vejret er
herligt, stille og varmt, og en M=ngde Sejlere og Dampere
bringer stadig Afveksling i Sejladsen.

19/7. Tajvask og Menstring efter de forskellige Ruller.
Ved Middagstid var vi tvers af Hanstholm, og nogle Timer
senere ud for Hirtshals, hvor vi satte vore Kendingssignaler,
men forgeves maalte vente paa Svar. Dampflgjten hjalp
ikke, der kom stadig intet Syar, hvorfor Chefen befalede
at affyre et Skud. Endelig vaagnede de af deres Middags-
sgvn derinde, men har sikkert veeret lidt flove, da de saa,
det var »Valkyrien«. Nua dikker Telegrafen lystigt, og om
faa Timer ved hele Landet, at vi er hjemme igen. Ved
Syvtiden rundede vi, under rungende Hurraraab, Skagens
Fyrskib, Et Par Timer senere varskoede Udkiggen for
en Torpedobaad, som straks efter, pr. Lyssignal, meddelte
at den medbragte Depecher til Chefen. Det var »Narhvalen«.
Saa snart den havde forrettet sit Hrinde, forsvandt den
igen, og vi stod videre Syd paa i den smukke, lyse Sommernat.

20/7. Straks efter Udpurring ankrede vi udfor Aalsgaarde,
og nod med Glede Synet af vort Fadrelands grenne og
smilende Kyster. En magtic Rengering indledede Dagen,
og lige til Middag tumlede vi med Vand og Sabe, Klude
og Koste; det g=mlder jo om, at Skibet kan presentere sig
saa smukt som muligt ved Hjemkomsten. Vejret er varmt
og stille, og en Mzngde Baade, fyldte med Damer og
Herrer, omsveermer Skibet, men ingen faar Adgang, hvor-

for vi maa nejes med at udveksle Hilsener paa Afstand.

Vi vader ligefrem i Roser; alle Baadene medbringer nemlig
et Utal af disse smukke Blomster, og man hiver dem uden
videre over til os. Begejstringen er lige stor paa begge
Sider, og Folk formelig kappes om blot at faa Lov at
rore ved Skibet. Thor Goldschmidt, Holmblad og Svedstrup
kom om Bord og modtoges med rungende Hurraer af hele
Beseetningen. Tejeftersyn, senere Punch, og i Anledning
af vor lykkelige Hjemkomst lukkede man @jnene, for en
hejest ureglementeret Sammenkomst ude paa Fordaekket, hvor
Sang, Musik og Bzgerklang vedvarede neesten lige til Midnat.

/7. Lettede ved Ottetiden og stod Sundet ind under
Salut for Kronborg, hvor et Musikkorps spillede, medens
en talrig Menneskemssngde tilviftede os en Velkomsthilsen.
Ankrede ved Helsinger for at tage Prinsesse Marie og alle
Beprnene om Bord, og blev liggende der til Middag, hvor-
paa Farten igen gik Syd paa mod vore Leengslers Maal,
Hovedstaden. Prinsessen benyttede Tiden til at tage flere
Billeder af Chefen og alle Officererne henne paa Agter-
deekket, indtil Kgbenhavns Taarne dukkede op forude og
alle derfor fik andet at teenke paa.

Omkledte i hvidt Paradetsj modtog vi, opstillede langs
Reelingen, den Flaade af overfyldte Dampere og Farlejer,
der nu kom os i Made, og besvarede alle de mange Vel-
komsthilsener, der ustanseligt led over til os, med takt
faste Hurraraab. Fra Havnevasenels Damper »Grane: bed
en @ldre Herre, paa Byens Vegne, i velyvalgte Ord os et
officielt Velkommen, som af Chefen besvaredes med nogle
dybe Buk, efterfulgt af Hurraraab fra hele Besstningen.
Paa Trekroner spillede Musikken, de opstillede Soldater,
preesenterede Geveer, og under Saluttens eredevenden Tor-
den gled vi langsomt ind paa Rheden, medens Hurraraabene
fra den paa Langelinie og ved Toldboden forsamlede Menne-
skemzengde lgd ud til os.

Neeppe var vi vel fortejede ved Beje No. 2, for Saluten
igen bragede las og de kongelige Herskaber, under regle-
menteret Honner, steg om Bord for at byde os velkommen
hjem fra vor lange Rejse. H. M. Kongen med Folge pas-
serede langs Fronten af det til Parade opstillede Mandskab,
hilste venligt paa os alle, talte med adskillige, og besaa
derpaa hele Skibet, oppe og nede. Efter at den kongelige
Visit var vel overstaaet, og de heje Herskaber, under for-
nyet Salut og dundrende Hurraraab, saavel fra Besziningen

som fra den i Land forsamlede Msngde, igen var gaaet
fra Borde, satte vi vore Fartgjer ud, og Chefen gik i Land
for at melde sig i Marineministeriet.

Klokken fem fik Folk Lov at komme om Bord, og inden
leenge ned Stersteparten af Besztningen Gensynets Glede
med Slegininge, Venner og Bekendle. Som aldrig for paa
vor lange Rejse rorte der sig, lige til Kajetid, et broget
Liv om Bord. Folk var helt overstremmede i deres Ven-
lighed, og selv vi stakkels Jyder, hvem ingen ventede, nad
godt af den almindelige Begejstring og modtog af vild-
fremmede Folk, adskillige Invitationer til Middag den fol-
gende Dag, Sendag. Det blev sent, inden vi fik alle de
mange Mennesker fra Borde.

*3f;.  Efter en uforglemmelig Landlov Sendag Efter-
middag, lettede vi i Morges Klokken fire og stod ned
igennem Drogden. Admiral Ulldal var nemlig kommen
om Bord den foregaaende Aften for i Dag at afholde den
seedvanlige Inspektion, hvormed et hvert Togt slutter. Ved
Syviiden tog @velserne deres Begyndelse; alt hyvad vi havde
leert, blev gennemgaaet, og vandt Admiralens fulde Bifald.

24/, Tirsdag Formiddag @velser i at seette Fartgjerne
ud, fingeret Brand i Land og Udskibning af Landgangs-
kompagniet med tilhprende Maskinkanoner. Admiralen var
mere end veltilfreds med vore Przstationer, og efter Middag
lettede vi og stod ind paa Inderreden. Her kom EKrudt-
prammere paa Siden og henad Aften, da dette Arbejde var
endt, gik vi ind i Flaadens Leje og fortgjede ved Dokaen.

2%/7. Hele Ugen har vi slidt tappert med at rigge Skibel
af, bringe de mindre Kanoner og alt Inventar i Land, og
i Dag, Sendag skal vi ind og paradere ved Afsleringen af
Kong Christian den 4des Statue i Nyboder. Ved Middags-
tid var vi fergede over til Toldboden, og sammen med
en lignende Styrke fra »0dinc og »Helgolande, ialt 150
Mand, marscherede vi, formerede som et Kompagni med
Fane og Musik, gennem Grenningen til Nyboder. Efter en
kedsommelig Ventetid, ankom omsider de kongelige Her-
skaber, Dzkket faldt for Statuen, og under livlig Bifald fra
Publikum, der bogstavelig talt omringede os, og derved i
haj Grad sinkede vor Marsch. naaede vi omsider tilbage
til Toldboden og faldt paa Fartejerne. Ved Firetiden fik
vi endelig den hele Ugen saa lmngselsfuldt ventede Land-
lov, og tilbragte atter nogle herlige Timer blandt Venner
og Bekendte i den store By.

80/;. Ved Ellevetiden blev hele Besztningen pebet op
til Parade, og Chefen uddelte personlig Dannebrogsman-
denes Haderstegn til flere af Officererne, Underofficererne,
Fyrboderne og seks af Skibets menige Besstning. Efter
at denne lille Hpjtidelighed var vel overstaaet, fik vi fri
Resten af Dagen for rigtig at faa os vadsket og pudset til
den store Fest i Koncertpaleet. EKlokken fem traadie vi
an paa Dzkket, og efter en lille Formaningstale af Chefen,
i hvilken han indtreengende bad os om at gere ham ZEre
og vel vogte os for Udskejelser af nogen Slags, faldt vi
paa Fartgjerne og blev landsatte paa Kvasthusbroen, hvor-
fra vi, under meegtis Begejstring fra Publikums Side, af-
marscherede til Koncertpaleeet i Bredgade. Vagten om
Bord besergedes denne Nat af Mandskab fra »Sjellande.
Den smukke og stilfulde Fest forlgb yderst vellykket fra
forst til sidst. Chefen havde kun Gleede af sine Folk der,
alle som en, strzbte efter at gore sig verdige til hans
Tillid og i alle Maader opferte sig upaaklageligt.

31/, Tirsdag den 31te Juli blev Kommandoen sireget,
og alle vi Gutter, der i over ni Maaneder havde delt ondt
og godi sammen paa dette i den danske Marines Annaler
ret enestaaende Togt, spredtes for alle Vinde, de fleste af
os for sikkert ikke at medes mere. Men selv om vi aldrig
mere samles, binder de mange smukke Minder fra den
Tid, vi tjente under Dannebrog, os dog sammen, og saa-
lzenge vore Hjeerter slaar, vil vi altid med Agtelse og Ker-
lighed se op til vort smukke, gamle Flag, og i vort stille Sind
gentage de Ord, der saa ofte lgd for os paa det lange Togt:

»Gud bevare Kongen:.
Ende.





