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Under Dannebrog
fhter. ..

Det kan ikke vere nogen overraskende konstatering,
at det nogle gange har knebet at fi vore numre af
. Under Dannebrog® ud til medlemmerne til de stipu-
lerede terminer. Det er ganske naturligt, at det har
veret en kilde til w®rgrelse for mange ikke at fi
bladet som ventet og lovet. Det er ogsd utilfredsstil-
lende, at mange oplysninger om foreningslivet, refe-
rater af passerede begivenheder og meddelelser om
kommende, har veret helt ude af trit og derved har
mistet aktualitet og verdi. Og en ved en lille tids-
forskydning nedvendiggjort omredigering af stof med-
forer straks en endnu storre tidsforskydning.

Arsagerne til miseren har ikke veret helt de sam-
me fra nummer til nummer. Det har, som nasten
altid ved sidanne tilfzlde, veret en kombination af
forskellige omstendigheder, som trods iherdige for-
sog pa deres afbedning ikke har kunnet forhindre
de indtrufne uregelmessigheder i udgivelsen. Det
skal dog ikke skjules, at en vmsentlig &rsag har veret
tekniske vanskeligheder ved bladets fremstilling. Ind-
forelse af nye trykkemaskiner og -metoder har skabt
mange bryderier, der dels har givet sig til kende i
arbejdsrytmen i de tekniske led og dernast som en
uundgdelig konsekvens ogsi i den forretningsmemssige
gkonomi,

Det skal fremhzves, at selv om det har vist sig
tabgivende for trykkeriet, har dette loyalt fulgt ho-
vedlinierne i den gkonomiske aftale vedrerende bla-
dets fremstilling. Aftalen har veret fastholdt i hibet
om at kunne overvinde de tekniske vanskeligheder,
men da dette stadig synes at trekke i langdrag, har
trykkeriet nu af pkonomiske drsager fundet sig nod-
saget til at anmode om at blive frigjort fra aftalen
om at fremstille ,Under Dannnebrog®.

Nzrverende nummer bliver da det sidste fra
Vogelius Bogtrykkeri. Efter indgdende sondering ind-
ledes med nzste nummer et samarbejde med et andet
trykkeri. Ved afskeden med Frederikshavn skal der
imidlertid fremswmttes en tak til trykkeriet for de
forlebne &rs forbindelse. Vi ved redaktion og ho-
vedkontor har en fornemmelse af de anstrengelser,
man har gjort sig for at nd et tilfredsstillende resul-
tat og af den interesse, der har veret vist ved om-
legningen af bladets udseende og format. En interesse
som det vist ikke er urigtigt at karakterisere som
dikteret mere som faglig interesse end som forret-
ningsma®ssig.

Kai Hertz



Severnets Tambourkorps giver opvisning pd sports-
pladsen i Avderpd. Situation fra jubilarstzvnet i 1970.

Foto: Kaj Lund.

Marineforeningens jubilarstaevne

afholdes sondag den 29. august med mede pa Holmen

Marineforeningen indbyder alle, der blev ind-
kaldt til Severnet i drene 1966-61-56-51—46—
41-36-31-26 o.s.v. til at deltage i Jubilarstaev-
net til minde om tjenesten i Sgvaernet.

Det pipeges, at det absolut ikke er nogen
betingelse, at man er medlem af Marineforenin-
gen for at deltage. Marineforeningen ser gerne,
at si mange som muligt deltager, men ikke alles
adresser er foreningen bekendt. Imidlertid vi-
ser erfaringen, at den personlige pdvirkning fra
kammerat til kammerat er det bedste middel til
at kalde deltagere frem, hvorfor det henstilles
til interesserede, at de hj=lper os med at skaffe
god tilslutning. Tenk pd hvor festligt det vil
vere at treffe de gamle kammerater fra ens
egen drgang. Skriv derfor til dem og foresld,
at I moedes ved stevnet for at genopfriske de
fornejelige minder fra dengang. — Dagens pro-
gram ser siledes ud:

Kl. 10.30 stilles ved Verftbroen for enden
af Prinsessegade. (Pikledning ,,dagligt blat™).
Stevnet indledes med en parade for chefen for
Flidestation Kebenhavn og Marineforeningens

formand. Efter en kort andagt med nedleggelse
af krans ved mindesmarket for Seveernets per-
sonel 1940-1945, er der afmarch med Kvinde-
lige Marineres Musikkorps. Turen gir rundt til
kendte steder pd Holmen, og vi ender pd den
gamle Marinckaserne.

Kl. 12.30 Skafning pd kasernen efter cafete-
riasystemet, hvorefter der musiceres i kaserne-
girden.

Kl. 1430 afgang med ,Honen“ til Ndr.
Toldbod.

Kl. 14.45 afgang med turistbusser gennem
Nordsjelland til Severnets Eksercerskole i
Avderad.

Kl. 16.15 ankomst til Avdergd, omvisning i
lejren under sagkyndig ledelse.

Kl. 18.00 Jubilarmiddag i den moderne kost-
forplejning.

Kl. 19.30 udskejning, ,.fald pd busserne”.

Kl. 20.00 afgang til Kebenhavn.

Kl 21.15 ankomst til Ridhuspladsen, hvor-
efter jubilardagens officielle program er af-
sluttet.



Og hvad koster si alt dette? Ja, helt gratis
kan det jo ikke blive, til trods for arranggrer-
nes frivillige indsats, men det behaver dog
ikke at blive voldsomt dyrt, idet man udmseerket
kan nejes med at deltage i ét eller to af stev-
nets tre arrangementer.

I Jubilarparaden — kr. 10,— pr. deltager.

II Frokost bestiende af biksemad, 2 al, 2
snapse, samt kaffe og ostemad — kr. 30— pr.
kuvert.

III Bustur til Avdersd og retur, middag be-
stiende af flaskesteg, mblekage, al, portvin
samt kaffe — kr. 40,— pr. deltager.

I betalingen er indbefattet udgifter til musik,
dekoration, til- og afrigning af spisesal m. m.,
transport af service, materiel, tryksager, buskor-
sel m. m.

Af hensyn til tilrettelegningen er det abso-

En af severdighederne pd Severnets Eksercerskole i Avdersd: Et ovelsesskib pd landjorden. Foto: Kaj Lund.

lut nedvendigt at tilmelde sig pd forhdnd med
angivelse af, hvilke arrangementer man ensker
at deltage i.

Anmeldelse til Jubilarstzvnet — der er bin-
dende — skal ske senest onsdag d. 25. angust til
Marineforeningens Hovedkontor, Bredgade 29
1260 Kebenhavn K., telf.: (01) 15 28 86. Kon-
tortid 10.00-13.00, lerdag lukket, og det sker
nemmest og hurtigst ved indbetaling af belebet
pd foreningens postkonto nr. 1608, ved check,
postanvisning eller ved personlig henvendelse
pd kontoret. Adgangskort, billet og program
vil da omgdende blive tilsendt eller udleveret.

Jubilarmedailler kan kebes faor og under
staevnet.

NB! Husk at anfere nojagtig adresse og dr-
gang ved anmeldelsen. — Vel madt!
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M ar Z.ﬁ&ffﬂt??" 72€ 1 RUDKO@BING EKSISTERER DEN ENDNU

Rudkebing-afdelingen af Marineforeningen — en af landets mldste — ligger i dvale for tiden, men marinestuen
i Restaurant @rsted eksisterer endnu. Med mellemrum samles her de sidste bestyrelsesmedlemmer og drefter
mulighederne for en genoplivelse af aktiviteten. — En del af effekterne er opmagasineret, men stuen har sta-
dig attraktioner, bl. a. syv originale tegninger af danske orlogsskibe i forskellige situationer under manovrering.
De stammer fra en bog, som i 1827 tilharte Jacob Hansen Wass i Drager. Bogen mi dog vare zldre, og
kunstneren er ukendt. — En igjnefaldende dekoration er flagspillet, hvis fod er dannet af fire minehorn, som
kan tjene til blomstervaser (nederst t.v.). Den er udfert af maskinmester Aas fra minelzggeren , Langeland®,
— Pi billedet nederst til hojre sidder formanden, skibsbygger Jacob Wass, med to af de prene, som afdade
skibsfarer 8. H. Serensen fremstillede til opmuntring for danske maritime traditioner.




S/S ,Skelskjor”. Foto: Aerodan.

Om gamle sk

Drager man sammenligning mellem den indsats, der
er vist i de senere Ar i Danmark for bevarelse af
gamle huse og gamle skibe, fir man et af beviserne
for, at de maritime interesser ikke har szrlig stor
udbredelse.

Veldige summer af offentlige og private midler
mi vere investeret i Frilandsmuseet 1 Kongens Lyng-
by, i Den gamle By i Arhus, i Den fyenske Lands-
by i Odense, i slotte, bykvarterer og tusinder af
enkelte bygningsverker i hele landet. Imens har
vi méttet se grenlandsbriggen , Hvalfisken® blive
hugget ned til malerpram, fregatten ,Jylland® lig-
ger og ridner som flydende skur i Ebeltoft, og de
sidste af vore skonnerter forsvinder én efter én —
opkebt af udlendinge og ombygget til lystfartajer.

Den lille flok entusiaster, som har bevaret kerlig-
heden til Danmarks sghistoriske minder, ligger ikke
pi den lade side, og trods manglende forsticlse hos
statens bevilgende myndigheder kemper de stedigt
for deres sag, hverver proselytter, indsamler mange
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1hes bevarelse

smibeleb, spytter selv i bossen og spytter i neverne,
nir rusthammer og malerpensel skal svinges.

Sidan greb man sagen an i Dansk Veteranskibs-
klub, som blev stiftet i 1963, og som reddede den
lille gamle damper ,Skjelsker“ fra ophugning. Af
®ldre dato er foreningen Fregatten Jyllands Ven-
ner, der gennem drene har gjort et stort arbejde.
Alligevel rekker det i sjeblikket kun til lige akku-
rat at holde vraget flydende.

Enkelte af vore sidste smi gamle sejlskuder er
bevaret under dansk flag som lystfartejer eller gvel-
sesskibe, bl. a. galeasen ,Brus®, der sejler for FD.F.s
Sokorps i Kebenhavn, og skonnerten ,,Fulton®, der
drives af Nationalmuseets Skibsudvalg pg tager skole-
klasser pd ferietogter.

Ogsa ,,Fulton® har nu fiet et stottende vennesel-
skab, men Nationalmuseet havde nzppe turdet pi-
begynde dette projekt uden den farste store gave pd
100.000 kroner fra firmaet Fisker og Nielsen. Pi
samme mide ligger der betydelige private donationer



bag ved bjergningen af vikingeskibene i Roskilde
fjord.

Det synes dog at vare ,,peanuts”, nir man ser de
projekter, man har givet sig i kast med i andre
lande. Her fir man indtryk af anderledes bredde i
interessen og virkeligt format over offerviljen. Store
skibe restaureres, konserveres og gor tjeneste som
sofartsmuseer, stationere skoleskibe eller lignende.

I England har mange mindre institutioner i tidens
lab virket for bevarelse af maritime minder. I de
seneste dr er interessen vokset si stzrkt, at man har
kunnet oprette en ,National Maritime Trust® hvis
xrespresident er Hans Kongelige Hojhed hertugen
af Edinburgh og hvis opgave er at bevare gamle en-
gelske skibe af historisk verdi. Man har sat sig det
mal at indsamle to millioner pund sterling til dette
formdl, og ca. en trediedel af dette belob er allerede
kommet ind.

Maritime Trust har allerede reddet mindst fire
mindre skibe, nemlig en thamesbarge, en topsejlskon-
nert, en trawler og et mindre fiskefartoj.

Ligeledes har Maritime Trust vzret medvirkende
til at redde et af de sterste britiske maritime kle-
nodier, som er nzrmere omtale verd :

S/S ..Great Britain® som firemaster i 1852.

FORST OG STGRST — NU ET AF DE SIDSTE

Et af de skibe, som satte adskillige milepzle i so-
fartens historie, vendte sidste dr tilbage til sit
udgangspunkt. Vraget af jernskibet ,,Great Britain®
ankom i juni 1970 — bdret af en ponton — til mun-
dingen af floden Avon. Senere blev det fra Avon-
mouth bugseret op til Great Western Dock i Bristol,
hvorfra det blev sesat 127 dr tidligere.

Til de faktorer, som ger ,Great Britain“ bemzr-
kelsesverdig md regnes soliditeten af skibets skrog,
som kunne holde til den ret ublide medfart under
bjergningen og de mange tusinde sgmils transport
pi en ponton fra Falklandsgerne til England. Endda
kunne det blive tztnet sd godt, at skroget alene kunne
flyde det sidste stykke gennem Avonfloden.

»Great Britain® var ved sin sesztning i 1843 ver-
dens storste skib. Pi en tid, hvor kun ganske fi
skibe var over 1000 tons, blev denne gigant pi mere
end 3500 tons betragtet som et vidunder af ingenior-
kunst. Hertil kom, at det var et af de ferste skibe
bygget af jern — faktisk det forste store segdende
jernskib. Endelig wvar ,Great Britain“ det forste
oceangiende dampskib, som blev fremdreyet af skrue.

Konstruktar og bygmester var Isambard Kindom
Brunel, som vel nok bedst huskes for sin konstruk-
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S/S ,.Great Britain som nybygning i 1845.

tion af den endnu sterre ,,Great Eastern® en halv snes
ir senere.

Brunel foreslog allerede i 1835 ingenisrerne fra
jernbaneselskabet ,,Great Western Railway® at for-
lenge” jernbanelinien med en dampskibslinie, som
skulle gd fra Bristol til New York. Man gik ind
pd ideen, og resultatet blev bygningen af , Great
Western®, et treskib fremdrevet ved skovlhjul. Dette
var det forste dampskib, som blev sat i fast rutefart
frem og tilbage over Atlanterhavet.

Kort efter, at ,Great Western® i 1838 var sat i
fart for Great Western Steamship Company, hen-
vendte selskabets ledelse sig til Brunel for at fa
konstrueret et langt storre skib til atlanterhavsruten.
Pi grund af sterrelsen valgte man jern som materiale,
og selv om Brunel oprindelig havde tegnet skibet
som hjuldamper, blev planerne =ndret til fremdriv-
ning ved skrue, efter at man havde haft lejlighed
til at overvazre de vellykkede provesejladser med
dampskonnerten , Archimedes®, som var udstyret
med en skrue konstrueret af Francis Smith.

Kolen til ,,Great Britain® blev strakt 1839 i en
tordok, og bygningen tog fire &r. Skroget var 289
fod langt, 50 fod og 6 tommer bredt, 32 fod og
6 tommer dybt med en dybgang pd 18 fod. Deplace-
mentet var 3618 tons. Andre kilder angiver skibets
storrelse til henholdsvis 3450 og 3270 bruttoregi-
stertons. Der var plads til 1200 tons ladning og 250
passagerer. Til disse var bl. a. indrettet 64 luksus-
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kahytter, saloner og et musikvzrelse, Skibets forste
maskineri, der var angivet til 1000 nominelle heste-
krefter ved 9 knob og 2000 indicerede hestekrzfter
ved 12 knobs fart, var koblet til skrueakslen ved en
endelss kazde, og den forste skrue havde 6 blade.
Dampkedlen, der havde 24 fyr, slugte 64 tons kul
i dognet.

Trods det forholdsvis kraftige maskineri blev ski-
bet alligevel forsynet med en ret betydelig sejlskibs-
rigning bestdende af seks skonnertriggede master med
stiende gafler. Stormasten (nummer to forfra) var
betydeligt storre end de evrige master og rigget med
to rasejl.

Sesztningen af denne kempe fandt ikke sted uden
visse fedselsvanskeligheder. I juli 1843 blev dokken
fyldt med vand, og skibet flod smukt. Det blev der-
efter forsynet med maskine og udrustning, og det
viste sig nu, at det 1& for dybt til at komme ud
gennem dokporten. Man mitte fjerne en del af dok-
kens murverk, for skibet kunne flyde ud i Avon-
floden den 13. december 1844. 24. januar 1845 skulle
skibet afsejle pi sin provetur til Themsen, og da
ankrene skulle hives op, viste det sig,;at et af dem
havde fisket vraget af en skonnert, som yar sunket
seks uger tidligere. Dette gav en betydelig forsinkel-
se, sa man ikke niede frem til Themsen fer en ven-
tet storm brod les. 27. januar ankrede ,,Great Bri-
tain® ud for Blackwall efter at have haft en kollision
med en kulbrig.



1 april 1845 blev giganten inspiceret af Hendes
Majestzt Dronning Victoria, Londons borgmester og
andre notabiliteter, som udtrykte deres beundring
bl. a. over skibets enorme lengde. Et par méneder
efter var det sejlklart, og jomfrurejsen til U.S.A.
startede 26. juli 1845 med 60 passagerer og 600
tons ladning. Strekningen pd 3300 semil til New
York blev tilbagelagt pd 14 dage og 21 timer, hvilket
ikke var serligt imponerende i sammenligning med
andre dampskibes prestationer pd den tid. Tilbage-
rejsen fra New York til England tog én dag mindre,
idet skibet blev hjulpet af vestenvindene.

I vinterminederne blev skibet lagt op, og man be-
nyttede denne tid til at forbedre maskineriets kob-
lingssystem og at udskifte den seksbladede skrue med
en firebladet. Desuden blev antallet af master redu-
ceret fra seks til fem, og skibet blev forsynet med
100 fod lange slingrekele for at reducere de sterke
rulninger.

Zndringerne gav tilfredsstillende resultat, men
man kom ikke til at nyde godt af dem ret lenge.
Den 22. september 1846 strandede ,Great Britain®
i Dundrum Bay pd Irlands nordestkyst nzr ved Bel-
fast. Arsagen til strandingen viste sig at vare et
nyoprettet fyr, som ikke var angivet pd skibets so-
kort. Da dette spkort var anskaffet under den forud-
setning, at det var ajourfert til 1846, gav det anled-
ning til henvendelse fra redere og seforsikringssel-
skaber til lovgivningsmyndighederne om at indfere

S/S _Great Britain® som tremaster ved
Gravesend i 1875.

hirde beder for at szlge sokort, som ikke var beheo-
rigt ajoutfprte af autoriserede eksperter.

Det viste sig, at ,,Great Britain® var et ualmindeligt
solidt skib. Brunel rejste selv til Dundrum Bay og
sargede for, at det blev sikret pd stedet for vinte-
ren, og det folgende forir blev det bjzrget uden at
skroget havde lidt synderlig skade. Rederiet havde
imidlertid lidt store tab, og kunne ikke magte en
genudrustning. Skibet blev i 1850 solgt til firmaet
Gibbs, Bright & Co. i Liverpool for 24000 pund
sterling. De nye ejere lod skibet ombygge og ind-
rette til emigrantfarten pd Australien. Det havde nu
kun fire master, og to skorstene var placeret ved
siden af hinanden.

I 1852 udforte skibet for sidste gang en rundrejse
frem og tilbage over Atlanterhavet, hvorefter det
blev sendt til Melbourne med 630 passagerer og en
million pund sterling i guld- og selvmenter, den
forste af 32 sidanne rejser gennem en periode pd
25 dr, kun afbrudt af tjeneste som troppetransport
under Krimkrigen og det store indiske opror.

I 1855 gennemgik ,,Great Britain® endnu en om-
bygning og optridte detefter med kun tre master
og en enkelt skorsten. Det var med denne rigning
skibet gennem den folgende snes ir blev populert
som passagerskib i farten pd Australien.

I 1875 var det blevet et gammelt skib. Det blev
lagt op og udbudt til salg. Flere gange skiftede det
ejer, og 1 1882 blev det erhvervet af firmaet A.
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Biggs Sons & Co., som lod maskinen pille ud af
det. Skroget blev bekledt med tre, men rigningen
som en vzldig tremastet fuldrigger forblev uzndret.
For sine nye ejere gjorde ,Great Britain® to rejser
rundt Kap Horn til San Francisco. Den tredie rejse,
pibegyndt 6. februar 1886, skulle gi fra Pennarth
til Panama pd vestkysten af Centralamerika, men ud
for Kap Horn leb skibet ind i en voldsom storm og
mistede en del af rigningen. Kursen blev sat mod
Port Stanley pi Falklandsaerne, hvortil skibet ankom
25. maj 1886, og hvor det skulle fi lov til at blive i
de folgende 84 dr.

,,Great Britain® blev i Port Stanley kondemneret
og solgt til Falkland Islands Company. Det blev

Frode Holm-Petersen i Sefartsmuseet, Troense, med
en stump af vantet og en jomfru fra ,,Great Britain®.

Vraget af

,Great Britain® i
Sparrow Cove
1969.

ankret op og benyttet til oplagring af uld og kul.
Gennem mere end 50 dr 14 skibet forankret i havnen,
indtil det begyndte at knibe med at holde det tewt.
Pi den tid arbejdede man allerede med tanken om
at fd skibet restaureret pd grund af dets historiske
veerdi, og Falkland Islands Company tilbad skibet
som gave til den britiske regering. Der kom dog
ikke noget ud af restaureringsplanerne, og i 1937
blev ,,Great Britain®“ slebt uden for havnen og land-
sat i den lille vig Sparrow Cove.

Med mellemrum har man taget restaureringspla-
nerne frem og luftet dem, men det synes, som om
englendernes interesse for skibet forst rigtigt blev
stimuleret, efter at amerikanerne var begyndt at in-
eressere sig for sagen, og efter at det ene smukke
gamle sejlskib efter det andet er blevet bj=zrget til
amerikanske havne og genopbygget takket vere gode
dollats.

I 1969 fik engle@nderne imidlertid taget sig sam-
men, tilsyneladende takket vare koordinering af tre
faktorer: Den nystartede National Maritime Trust,
samt et ligeledes nystartet Brunel Society, som har
til opgave at dyrke mindet om den; bergmte inge-
nior. Den vigtigste faktor var dog formentlig den
velhavende ejendomsmezgler pi Bahamagerne, Mr.
Jack Hayward, som stillede 150.000 £ til rddighed,
for at ,,Great Britain® kunne komme tilbage til Eng-

land.

I 1957 blev ,Great Britain“ bespgt af sofartshi-
storikeren Frode Holm-Petersen. Han hjemforte som
trofe til sefartssamlingerne ved Svendborgsund en



»Grea
Britain®

ankommer ;“‘2 L
til Avon- -
mouth i .gf
juni 1970. .

pokkenholts-jomfru, der sandsynligvis er fremstillet
ca. 1840 og en stump jernwire fra skibets rigning,
som formentlig blev fornyet i 1882.

Beretningen om hvorledes det 127 dr gamle skibs-
skrog i lebet af f3 mineder blev tetnet, hmvet og
placeret pd pontonen ,Mullusz* er en historie for
sig selv. 23. april 1970 138 ,Great Britain“ solidt
fastsurret oven pd den firkantede ponton og under
en kort hejtidelighed blev vraget overgivet til bjerg-
ningsselskabets varetzgt af Sir Cosmo Haskard, gu-
verngr for Falklandsgerne. Den folgende dag star-
tede bugserbiden ,,Varius® slebningen over den for-
ste etape til Montevideo, hvortil man ankom efter
en halv snes dages rejse. 6. maj pibegyndtes den
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spendende 700 somil lange rejse fra Montevideo til
Bristol, og efter 40 dages sejlads ankom man i god
behold til Avon floden.

Bjergningen har kostet mange penge, men langt
flere vil det koste at bringe skibet tilbage til sin
oprindelige skikkelse. Endnu synes det ikke helt af-
gjort, hvorvidt man med ,den oprindelige skikkelse®
mener seksmasteren fra 1845, den femmastede pas-
sagerbdd fra atlanterhavsfarten, den firemastede emi-
grantdamper fra australienfarten eller den tremastede
fuldrigger, der mitte give op under sit tredie forseg
pd at runde Kap Horn. Hojst sandsynligt vil ,,Great
Britain“ dog genopsti som en kopi af 1845-udgaven.

Kaj Lund.

Fra hovedbestyrelsen

NORDISK KAMMERATSKABSSTAVNE

Det XIII nordiske militere kammeratskabsstevne
fandt i dr sted pd Jorstadmoen i hjertet af Norge
fra 17. til 20. juni. Ca. 250 soldaterkammerater fra
Finland, Norge, Sverige og Danmark havde her sat
hinanden stzvne, og mange frugtbare tanker og me-
ninger udveksledes i de tre dage, stzvnet varede.
Stevnet var fortreffeligt tilrettelagt med bl. a. ture

til hejfjeldet og Gudbrandsdalen, og som et nyt

indslag ved disse stevner var indlagt en nationskon-
kurrence i pistolskydning. Denne vandtes overrasken-
de af Danmark foran Sverige, Finland og Norge.
Kammeratetne fra flyvevibnets Soldatetforening gjor-
de sig her smukt gzldende.

Ved den afsluttende festmiddag presiderede Nor-
ges forsvarschef AD F. H. Johannesen og regions-
chefen GN P. M. Strande. Fra Marineforeningen
deltog formanden KK K. Hertz med flere hovedbe-
styrelsesmedlemmer.
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Bornholm

Skibsproviantering
John Hintzes enke - Renne

Alfred Th. Haagensen
Juveler, guldsmed & graver
Store Torv 8 - TIf. 270

Esbjerg
Claus Sgrensen
Esbjerg

H. J. Christensen & Sen
Védbinderi og tovterreri
Esbjerg

»Hotel Spangsberg*
Medested for Marineforeningens
medlemmer

Esbjerg TIf. (051) 21755

Frederikshavn

Electra I/S
Elektroinstallatarfirma
TIf. 4202 39

Danmarksgade 38 Frederikshavn

Johan Damsgaard
Kolonial & skibshandel
TIf. 42 26 22 Frederikshavn

P. Conradsen
Teknisk maskinforretning
Skibeartikler - Olie
TIf. *42 09 00

Einar Serensen & Co.

Stevedore
TIf. *42 14 00
Havnegade 11 Frederikshavn
Fyn
Aktleselskabet

Svendborg Skibsveerft

Carl Antonsen
Guld- og selvsmed

12

Nazste nordiske stevne finder sted i Finland i
1974.

ALBERT ECHWALD HAR PASSERET
CAPE SIXTY

Hovedbestyrelsen og redaktionen af U.D. slutter op
blandt de mange, som hylder pioneren pi Marine-
foreningens nordlige front. Albert Echwald, formand
for Godthdbs afdeling og reprazsentant for Distrikt
XIII i hovedbestyrelsen, fyldte 60 dr den 12. juli.
Lynbiografi: A. E. har i tidens lob sliet mange
bred op, bide smd og store, og han fik dem bagt.

NASTE NUMMER AF U.D.

Stof, som onskes medtaget i neste nummer af ,Un-
der Dannebrog®, mi vzre redaktionen i heznde se-
nest 1. oktober.

De afdelinger, som mitte gnske nogle ekstra eksem-
plater af bladet til nye medlemmer eller til szrlige
propagandaformdl, bedes rekvirere disse i god tid.

Et begrenset antal xldre numre er til ridighed.

MEDLEMSTALLET

Foreningen havde pr. 1. juli 8.872 medlemmer.

RESTANTER

Hovedkassereren md med beklagelse konstatere, at
adskillige afdelinger endnu ikke har indbetalt forste
halvirskontingent til hovedkontoret. Arsagen kan ma-
ske vere den, at medlemmerne ikke har afviklet deres
kontingentindbetaling til afdelingen, og det er jo ke-
deligt. Se nu at fi betalt det kontingent, si vi kan
fi pkonomien op pd merkerne.

SOVARNETS ATLETIKKONKUR-
RENCER 1971

Marineforeningens hovedbestyrelses premier til de tre
bedste spydkastere tilfaldt henholdsvis oversergent
F. L. Jensen, oversergent J. K. Sgrensen og overser-
gent O. F. Hansen.

SENDEMANDSM@DET 1971

Sendemandsmedet 1971 afholdtes i Frederikshavn i
dagene 8.-9. maj. Ved samme lejlighed fejrede Fre-
derikshavns afdelingen sit 50 4rs jubilzum.

Allerede lordag formiddag ankom de farste sende-
mend til byen, og kl. 10.00 var pfdelingen vert
ved en reception i marinestuen i restaurant ,,Vin-
kizlderen®. Mange benyttede lejligheden til at lyk-
onske afdelingen pd dagen, og stemningen var god.

Om aftenen var arrangeret festmiddag i restaurant
»Mollehuset”, hvor Frederikshavns formand, Georg
Petersen bor velkommen til de fremmedte sende-



maend og afdelingens gester, blandt hvilke var chefen
for Flddestation Frederikshavn. Efter en dejlig mid-
dag blev ballet dbnet, og man dansede til kl. ca. 1,
kun afbrudt af en nydelig danseopvisning.

Sendemandsmpdet om sendagen begyndte kl. 09.00.
Til dirigent valgtes orlogskaptajn Jens Kaj Olsen,
der har erfaring i dette job. Formanden dbnede mp-
det med at takMe sendemmndene for godt opmade.
Til. H. M. Kong Frederik IX og chefen for Spvar-
net sendtes en telegrafisk hilsen, der blev besvaret
inden medet sluttede, Efter at have takket Frede-
rikshavn for vertsskabet indledte formanden sin dts-
beretning med at mindes de af vore kammerater,
der gik bort i lsbet af det sidste ir.

Pr. 1. maj 1971 talte foreningen 8915 medlemmer
imod 9175 sidste ir fordelt pd 87 afdelinger, og
formanden kom derefter ind pd de forskellige 4rsa-
ger til, at det for mange afdelinger er svert at holde
den giende. Konkurrencen fra andre sider er stor,
men det er gledeligt at der trods dette er afdelinger
i sterk fremdrift. Det er vigtigt, at man i bestyrel-
serne sorger for kontinuiteten, siledes at de yngre
drages med ind i bestyrelsesarbejdet for derved efter-
hinden at kunne tage over fra de zldre.

Af begivenheder i drets leb fremhzvedes hoved-
kontorets flytning fra Havnegade til Bredgade, Min-
defesten i Fredericia 6. juli, hvor Sevzrnet og for-
eningen var reprasenteret, og jubilarstevnet 30. au-
gust, hvor vi havde den glede at se den nye formand
for Norges Orlogsforbund. Endvidere har forenin-
gen veret representeret ved 250-irs dagen for Tor-
denskjolds daed, hvor der 12. november blev afholdt
en mindehsjtidelighed i Holmens kirke.

Formanden meddelte derefter, at statutterne for
foreningens emblemer og tegn nu er vedtaget af
hovedbestyrelsen og udsendes til afdelingerne. End-
videre vil retningslinier for opndelse af tilskud fra
»Soldatens og Orlogsgastens Fond® blive udsendt.

Af forestiende begivenheder omtaltes det nordiske
kammeratskabsstzvne i Norge fra 17. til 20. juni,
Skanderborg afdelings 25 4rs jubilzum den 16. au-
gust, Skagen afdelings 50 drs jubileum den 25. juli
(fejres i november) og Hadsund afdelings 50 drs
jubilzum 16. januar 1972.

Til slut takkede formanden bestyrelserne rundt om
i landet for det arbejde, der i drets lgb er blever
udfert til gavn for afdelingen og Marineforeningen,
hyvorefter drsberetningen blev godkendt.

Det reviderede drsregnskab blev pi grund af ho-
vedkassererens fraver aflagt af formanden, og dette
blev efter enkelte kommentarer ligeledes godkendt.

Under indkomne forslag var Bornholm blevet fore-
sliet som mpdested for Sendemandsmadet 1972, hvil-
ket blev vedtaget med akklamation. Neste punkt pd

dagsordenen blev effektueret af formanden, som ud-
nzvnte dirigenten, orlogskaptajn Jens Kaj Olsen, til
zresmedlem af Marineforeningen som en tak for de
mange ir, hvor J.K.O. har bestridt det til tider svaere
hvery som dirigent ved vore sendemandsmader. —
(Voldsom akklamation!)

Ved valg til hovedbestyrelsen meddelte formanden,
at man netop havde modtaget meddelelse om, at
Strangholt fra distrikt IIT har trukket sig tilbage,
og til ny representant er valgt E. Thaarup. Distrikt
IV har ligeledes skiftet ud, idet Bent Hansen midt
i en periode har aflgst E. Nielsen. I distrikterne V,
XII og XIII er der genvalg, og hovedbestyrelsen
har herefter felgende sammensztning:

Formand: Kommandarkaptajn K. Hertz, Koben-
havn.

Nestformand: Underdirektor Worm Petersen, Fre-
deriksberg.

Landssekreter: Assistent Kurt Flatau, Kebenhavn.

Hovedkasserer: Orlogskaptajn S. Thorlund Niel-
sen, Gentofte.

Distrikt I, Storkebenhavn: Boghandler O. Reu-
mert, Kobenhavn.

Distrikt II, Sjzlland N: Maskinmester Hans Pe-
dersen, Frederiksverk.

Distrikt III, Sjelland V: Reprmsentant E. Thaa-
rup, Nykobbel, Slagelse.

Distrikt IV; Sjzlland S: Elektriker Bent Hansen,
Haslev.

Distrikt V, Bornholm: Kaptajn C. Thomsen, Renne.

Distrikt VI, Lolland-Falster: Forretningsforer E.
Semberg, Nakskov,

Distrikt VII, Fyn: Ingenior E. Fylling, Odense.

Distrikt VIII, Jylland SE: Fabrikant M. Burchardt,
Kolding.

Distrikt IX, Jylland SV: Direktor Knud Schrader,
Esbjerg.

Distrikt X, Jylland M: Omsorgskonsulent E.
Schytte Hansen, Randers.

Distrikt XI, Jylland NV: Fiskeskipper Jens Knak,
Lemvig.

Distrikt XII, Jylland IN: Forvalter Georg Petersen,
Frederikshavn. '

Distrikt XIII, Overspisk: Bagermester A. Echwald
Godthib, Grenland.

Til revisor og revisorsuppleant blev valgt hen-
holdsvis inspektar O. Maegird, og direkter V. Thom-
sen.

Under eventuelt kom der mange gode forslag og
ideer, som hovedbestyrelsen tog til efterretning. Til
slut takkede dirigenten for den ,pmne opfersel” og
blev selv takket for udmarket ledelse af medet, hvor-
efter deltagerne samledes med deres damer til en
hyggelig frokost. Landssekreteren.
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Otto Suenson & Co.
Dr. Tvesrgade 7 TIf. (01) 1404 82
Grundlagt 1880

Vinforretning
Lager af cigarer

Lev. til Officersforeningen og
Soofficersforeningen

Hejgaard & Schultz A/S

Civilingenigrer og entreprenorer

Hovedkontor:
Ewaldsgade 9 - Kebenhavn N.

J. Chr. Andersen

OST
Vimmelskaftet 41 - 1161 Kebenhavn K.
TIf. (01) *121345

Jesper Christensen & Co.
Vin en gros
Nerregade 28 - Kebenhavn K.

A/S Em. Z. Svitzers
Bjergnings-Entreprise

HE BRI E S NS
Horsens - TIf. (066) 247 11

Ronald Andersen
Aut. kelefirma - Tif. 13 35 23 - Aalborg
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Fra afdelingerne

BORNHOLM

35 medlemmer deltog 22. maj i fordrsudflugten med
bus ,ud i det bli*. Den officielle afslutning fandt
sted pi Stammershalde med god mad og en svingom,
men Vilhelm Andersen rober, at den egentlige afslut-
ning forst fandt sted ved hjemkomsten kl. 3 om nat-
ten.

Afdelingen har mistet et af sine trofaste medlem-
mer, pensioneret togferer Axel Holm, som var med
til at stifte afdelingen i Renne i august 1922, og som
i mange ir sad i bestyrelsen. — Axel Holm var wres-
medlem i ordets egentlige forstand.

DISTRIKT IV

15 medlemmer fra afdelingerne i Haslev, Stevns, Skel-
skar, Vordingborg og Nzstved deltog i modet 14.
marts i marinestuen i Nastved, hvor kontorbestyrer
E. Nielsen meddelte at han ikke gnskede at fortsztte
som formand. Som ny distriktrepresentant valgtes
el-installator Bent Hansen, der er formand for Haslev
afdeling, Fra samtlige afdelinger gav man udtryk for
anerkendelse af det store arbejde, kontorbestyrer E.
Nielsen har udfert som distriktreprzsentant og med-
lem af Marineforeningens hovedbestyrelse.

ESBIERG

Lidt forsinket har vi modtaget meddelelse om, at
afdelingens ®resmedlem Gustav Halgren fyldte 75 ir
den 10. juni. Halgren har veret medlem af afdelin-
gen i 40 &r.

FREDERIKSVARK (Ankeret pa torvet)

Hans Pedersen oplyser, at marineforeningens Frede-
riksverk-afdeling har veret fremme i offentlighedens
lys i forbindelse med placeringen af et maritimt var-
tegn pd byens torv. For 15 ir siden fandt et sten-
fiskerfartoj et gammelt anker, da man arbejdede med
materialer til den nye mole. Davzrende havnefoged
(nu overtoldvagtmester) Aage Christensen, som er
medlem af Marineforeningen, overtog ankeret og hav-
de det i nogen tid stiende pi Gl. Havn. Senere blev
ankeret skenket til Marineforeningens afdeling, som
skennede, at torvet ville vere en mere egnet plads.
Ankerstokken er naturligvis ikke denforiginale. Kom-
munen har leveret temmer til en ny ankerstok. An-
keret er aldersbestemt til at vere fra slutningen af
1700-tallet.

Afdelingen gratulerer sit mresmedlem orlogskap-
tajn J. K. Olsen, der ogsi er blevet udnzvnt til



xresmedlem af hovedforeningen. Desuden lykenskes
overlege Holm Petersen, 26/7 G0 4r. Pensionist
Henri Jorgensen, 8/7 65 dr. Blikkenslagermester
Svend Aage Olsen, 14/6 25 drs forretningsjubileum.

GILLELEIE

Afdelingen har mistet to af sine medlemmer: Syend
Erik Bendzen, Her har vmret med fra afdelingens
start, og fiskeskipper Albert Klug, som gennem en
drrekke var afdelingens faneberer.

GLOSTRUP (atter nyt initiativ)

Her npjes man ikke med at snakke om det, men
forer de gode ideer ud i praksis. Som forberedelse
til jubilarstzvnet i slutningen af august har afdelin-
gen allerede i juni gennemgiet sine kartoteker og pd
grundlag af disse udsendt en pidmindelse til alle jubi-
larer. Med denne folger en liste over alle afdelin-
gens jubilarer, siledes at disse eventuelt kan kon-
takte hverandre og folges ad til stevnet.

26. maj fejrede man en serlig fest i marinestuen
Kahytten® i anledning af, at afdelingen nu i 20
dr havde nydt privat gestfrihed i det dejlige lokale.

Afdelingen lykensker Svend Borge Hansen, 15.
august 60 ir. Ejnar Petersen, 20. august 70 dr. Ejnar
Ipsen, 22. august 60 dr.

KERTEMINDE (Alle skyder med)
En vellykket fregatskydning afholdtes 20. maj i pa-

villon ,,Pax®. Afdelingen kan glede sig over storre
og starre tilslutning til disse arrangementer. Arsagen
ligger nok gemt i det faktum, at man serger for,
at alle foler sig som deltagere. Denne dag var mand-
folkene stdet tidligt op og medte frem 25 mand
sterk for at sznke fregatten. Omkring frokosttid
sluttede hustruer og kzrester og burn sig til eskadren,
og der blev afviklet konkurrencer i pilekast, serie-
skydning for damer og skydning for bernene.

Under den efterfalgende skafning fik alle de bed-
ste skytter overrakt premier af skyttelaugets formand
Svend Aage Henriksen.

K@BENHAVN

Ved Sovernets atletikstzvne havde Kebenhavns af-
deling udsat przmier til de to bedste prestationer i
400 m lpb. Disse tilfaldt oversergent H. Seiring og
overkonstabel L. Jergensen. Den af afdelingen ud-
satte vandrepokal i atletik blev vundet af fremands-
korpset.

NASTVED (90 pa sejltur)

Lordag den 5. juni afholdtes sommerudflugt i sam-
arbejde med afdelingerne fra Haslev, Presta og
Skzlskar med ca. 90 deltagere. Turen gik til Agersg,

hvor man spiste pd Agersogird, Iyttede til visdoms-
ord fra forskellige talere og dansede, si gulvet var
ved at bryde sammen. Alle var med, da man satte
kursen hjemover med Stigsnes-fergen.

Afdelingen gratulerer maskinmester Dichmann So-
rensen, 7/9 60 Air. Materialeforvalter Stephen Han-
sen, 13. november 60 &r.

RANDERS (dobbelt tab)

To gange i labet af juni mined indleb sorgens bud-
skaber fra afdelingen.

For forste gang i 40 4r var Carl Emil Ovesen
ikke med til sendemandsmedet denne sommer. Han
har ellers veret med til at prege disse sammenkom-
ster ved sit lune og gode humer. Ved afdelingens
50 drs jubileum i 1969 blev han udnevat til ®res-
medlem efter at have veret medlem nesten lige si
lenge, heraf 25 4r i bestyrelsen — altid pd pletten.
Han vil blive husket som en uforlignelig kammerat.

Kaptajn Caj Juul Mopller, som afgik ved deden
8. juni, 67 ar gammel var en venlig og trofast kam-
merat, der altid medte til foreningens arrangementer,
nidr han ikke var ude at sejle. Kaptajn Juul Maller
forte i sin tid skonnerten ,,Vita* og senere ,,Vian“
og andre skibe. Nir han var hjemme, var han altid
fast ,,admiral® pd fastelavnsbiden, nir den sejlede
gennem Randers' gader og samlede bidrag til Bom-
bebassen og andre velgarende formdl.

SVENDBORG

Afdelingen gratulerer metalvarefabrikant C. I. Han-
sen, 3/10 70 Air. Kabelmester Rasmus Rasmussen,
9/10 50 Ar. Snedkermester Theodor Winther, 15/11
60 ar. Frugthandler C. L. Fallentin, 20/11 70 ir.

AARHUS

Afdelingen hilser og hylder fire fodselarer: telegrafist
Jens Peder Thomassen, Kastrup, 29/9 75 ir. Brygger
Vagn Klzbel, 18/10 65 &r. Maskinmester Holger E.
Hoybye, 30/11 80 ir. P. C. Mouritzen, 11/9 80 dir.

If you want to receive

free of charge

a catalogue with 24 pages
and many pictures out of
books on ships
and weapons

write to

J. F. LEHMANNS VERLAG
D 8 Miinchen 21 Postfach
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Ny maritim litteratur

Handling Ropes and Lines Afloat.
Luksusudgave af den lille héndbog
.Knots and Lines", som samme forlag
udsendte for nogle é&r siden. Paul &
Arthur Snyder przsenterer her en prak-
tisk handbog for sejlsportsfolk | hand-
tering af tovvaerk med fortrinlig in-
struktion og fremragende billeder. 104
s., £ 1,95 net, Nautical Publishing
Co., Lymington.

Hovercraft & Hydrofoils Work Like This.
Skrevet af Egon Larsen og illustreret
af Charles Green foreligger en popu-
leer introduktion med redegerelse for
en raekke systemer af moderne glide-
fartojer og luftpudebdde, deres tekni-
ske virkemade og fremtidsmuligheder.
58 sider, 20 sh. netto, Dent & Sons,
London.

The Fore and Aft Rig in America.

Et studie af det langskibs-stillede sejl
i amerikanske skibstyper fra midten af
1600-tallet op til 1927, da E. P. Morris
forste gang udsendte bogen. Den er
rigt illustreret med gengivelser af fo-
tos, malerier og skitser. 215 sider, §
15,00, Library Editions, New York.

The Scooner that Came Home.
Den tremastede skonnert .C. A. Tha-

yer® blev for en halv snes ar siden
rekonstrueret og fik en permanent
plads i San Francisco’s havn. Harlan

Trott forteeller om skibets tilblivelse
under den danskfedte skibsbygmester
Hans Dietlev Bendixen, om skonnertens
rekonstruktion og dens sidste rejse.
117 s., ill,, § 2,00 net., Cornell' Mari-
time Press Cambridge, Maryland.

The Master Diver and Underwater
Sportsman.

Praktisk handbog for professionelle
dykkere savel som amaterer udarbejdet
af kaptajn T. A. Hampton. Her behand-
les dykning med konventionel og mo-
derne udstyr pd dybt og lavt vand,
svejsning, sprangstoffer, fiskeri og fo-
tografering m. m. 200 sider, 50 sh. net-
to, David & Charles, Newton Abbot,
Devon.

Ocean Liners of the Past.
Genoptrykt efter et specialnummer af
.The Shipbuilder® fra 1907, suppleret

med oplysninger, der farer op til tor-

pederingen af ,Lusitania® i 1915 og op-
hugningen af .Mauretania” i 1934. 208
s., stort forma: ca. 200 ill.,
net., Pairick Siephens, London.

G5 sh.

Brandbeksempelse i skibe.

Handbogen, der er udarbejdet af Chr.
Knak Christensen og E. Ehrenreich Pe-
tersen, foreligger i en reviderst ud-
gave, der er udvidet pad grundlag af
den tekniske udvikling og indhostede
erfaringer fra de maritime skoler. 128
sider, illustreret, kr. 27,60, C. E. G.
Gads Forlag.

Glory of the Seas.

Den ferste bog i en serie: ,American
Maritime Library”, hvori Michael lay
Mielde pa grundlag af 12 &rs research
fortzller om ,Glory of the Seas®, den
sidste klipper som blev bygget af Do-
nald McKay. |llustrationerne er frem-
ragende. 308 sider, § 9,95, udgivet i
samarbejde med The Marine Historical
Ass. af Wesleyan University Press,
Middletown, Connecticut.

The Catafighters and Merchant Aircraft
Carriers.

Kenneth Poolman bringer en rigt illu-
streret beskrivelse af nogle skibstyper,
som blev anvendt i den britiske han-
delsflades forsvar mod |uftangreb, bl. a.
storre handelsskibe udstyret med kata-
pult eller flyvedesk. 128 s., £ 2,50 net.

The Commodores.

De ferste 65 ars udvikling af den nord-
amerikanske marine efter frigerelsen
fra Storbritannien. Leonard Cuttridge
og l. D. Smith forteeller om de sgof-
ficerer, som havde ansvar for udvik-
lingen, og om sksrmydsler med pira-
ter og med franske og britiske se-
stridskresfter. 340 s., ill. £ 3,25 net. Pe-
ter Davis, London.

Ocean Salvage.

D. A. Koster bringer 10 dramatiske be-
retninger om mere eller mindre vel-
lykkede bjergningsforetagender pa
dybt vand i nyere tid, bl. a. haavningen
af den tyske flade i Scapa Flow, bjerg-
ning af undervandsbédde og efterseg-
ning af en brintbombe. Der indledes
med et par kapitler om eldre og nyere
bjergningsteknik. 195 s., £ 2,50 net.
G. Duckworth & Co., London.
William Kimber, London.

P4 illustrationerne gengives bogerne i samme rxekkefolge som i teksten.

The History of The Marconi Company.
. ). Backer bringer en biografi af
Guglielmo Marconi og ger i evrigt
rede for radiokommunikationens frem-
skridt fra det ferste tradlese signal over
Atlanterhavet til transmission | farve-
TV via satellit. 412 s., £ 5,00 net.
Methuen & Co., Ltd., London.

The Great Ice Ship Bear.

En biografi af ishavsskibet .Bear”, som
blev erhvervet af USA til arktiske
ekspeditioner og patruljetieneste samt
ekspeditioner til Antarktis. Udarbejdet
af R. Douglas og P. Burroghs. 104 s.,
ill., £ 1,60. D. Van Nostrand Co.,
London.

Pictorial History of the Royal Navy
1816-1880.

Anthony J. Watts beskriver en periode,
hvor den britiske flade var den steerke-
ste i verden - overgangsperioden fra
sejl til damp, fra tree til stdl og fra
presset til fast mandskab. Hovedvesg-
ten er lagt pa fremragende illustra-
tioner, hvoraf mange aldrig fer har ves-
ret vist i bogform. 144 s., 48 sh. net.
lan Allan, London.

The Deadeye.

John M. Kochiss forteeller om vant-
skruens forgeenger ,Jomfruen® i almin-
delighed og om dens fremstilling |
Lunenburg, MNova Scotia, i seerdeles-
hed. En charmerende bog illustreret af
John Lapresle. 42 sider, udgivet af
Marine Historical Association, Mystic,
Connecticut.

Modern Adventures at Sea.
Jordomsejling, skibsbrand og bjergning
af skibe og skatte fra havets bund ind-
gar | de dramatiske beretninger om
begivenheder pa havet | nyere tid, sam-
let og bearbejdet af G. F. Lamp. 156 s.,
ill.,, 25 sh. net. George G. Harrap &
Co., London.

The Clipper Ship Era.

Genoptryk fra 1910 af en eftersegt
klassiker, hvori kaptajn Arthur H.
Clark giver et billede af sejlskibsperio-
den fra 1843 til 1869. Her er suppleret
med 36 nye tegninger. 406 s., 85 sh.
net. Patrick Stephens, London.




