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Emblemen
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Mennesker bar en tilbojelighed til at klumpe sig sam-
men i interessegrupper — at etablere foreninger for at
dyrke et felles formil. Det siges, at danske er seer-
ligt tilbojelige dertil. Lids ondskabsfulds er det sagt,
at ndr 3 danske bar fundet sammen om en felles in-
teresse, er de straks rede #il at danne en forening,
bvorefter de skendes om, hvem der skal wvere for-
mand. Men lad nu en forening vere startet, si er det
jo ikke uswdvanligt, at medlemmerne anskaffer sig et
emblem, sd de stilferdigt pid synlig made overfor de
indviede kan tilkendegive deres fellesskab.

Nuvel — vi i Marineforeningen har selufolgeliz og-
si vore fellessymboler, vore emblemer og serlige
tegn, Udviklingen har sat dem i flertal. For dr til-
bage begyndtes med vort runde emailleemblen:, be-
uyttet ved festlige sammenkomster og officielle lej-
ligheder. S kom trangen til at have et kendingsmeer-
ke, der kunne beres 1il daglig. Der blev kendingsni-
len i form af marineforeningens anker. Der kom em-
blemer og tegn for skyttebrodre, jubileumstegn for
aftjening af vernepligt, serligt emblem for mresmed-
lemmer, emblemer og tegn for musikkorpset o. 5. v.
Det seneste skud pi stammen er det nyligt indstiftede
Marineforeningens hederstegn,

Med emblemer har der og bor der altid wvere
Enyttet medlemskab af foreningen (ordinert eller
ekstraordinert) og motivering for bering har veret
sammenkomster og moder af festlig eller officiel ka-
rakter. Kendingsnilen er det daglige tegn. Andre
tegn borer til og beres ved serlige lejligheder. Visse
tegn kan ogid beres af ikke-medlemmer som erin-
dringstegn. Og her kommer ind, at der igennem
lengere tid har veret onske om at kunne tildele ibbe-
medlemmer en hedersbevisning som en 1ab for en
seerlig indsats for vort formdl og virke eller for i
serlig anledning at bevidne vor respekt og agtelse.
Hederstegnet kan selvfolgelig efter tilsvarende Eri-
terier ogsd tildeles medlemmer.

Samtidigt med haderstegnets indstiftelre bar der
veret lejlighed 1il ot revidere og stadfeste bestem-
melser for udseende, tildeling og bering af de for-
skellige insignier. Kortfattet nddrag beraf er gengivet
andetsteds i dette nummer. De mere detaillerede be-
stemmelser bliver udsendt til alle afdelinger.

Kai Herzz.
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Fuglededen er kun en overfladisk side
af skaderne ved olieforureningen (gengivet efter
Nautisk Tidsskrift)

HAVET SOM SKRALDESPAND

Fra oldtiden har det vaeret skik, at semanden
temte sin skidtpes ud over siden med god sam-
vittighed. Efterhinden er ,.skidtpesene” blevet
storre og sterre, og blandt landkrabberne rejser
sig harmfulde rester mod de sofarende, der
forurener havene og - ismr — turisternes bade-
strande.

Seens folk, eller (for at vere mere korrekt)
skibsfarten mid gerne have en dirlig samvittig-
hed i den anledning.

Den bogstavelige skidtpes er kun en drdbe i
havet. Man kan miske endda sige det samme
om den ulovligt udtemte spildolie. Langt mere
af oliesvineriet menes at stamme fra de 94
tankskibe, som er forlist i lebet af de sidste
fem dr, hvortil kommer gennemsnitligt to kol-
lisioner om ugen, hvori tankskibe er impliceret.

Det er dog ikke alt oliegriseriet, der stam-
mer fra skibene. Mislykkede olieboringer er en
veesentlig drsag. Ud for Californiens kyst har
olieboringer siledes fort til erstatningskrav pd

halvanden milliard dollars. Man regner med, at
ca. en million tons olie hvert dr pd denne mide
flyder ud i havet.

To verdensberamte forskere med omfattende
erfaring har i de seneste dr afgivet vidnesbyrd
om deres observationer med hensyn til den til-
smudsning, som oceanerne bliver udsat for. Den
ene, nordmanden Thor Heyerdahl, som gentag-
ne gange har krydset verdenshavene i niveau
med overfladen under konstant overskylning,
kan bekrefte, at han bide med sin temmer-
flide og sin papyrusbid bogstaveligt talt flad
i et hav af olie.

Den anden er den franske undervandsforsker
Jacques-Yves Cousteau, som slog alarm sidste
dr efter at have afsluttet en drlang verdensom-
sejling med sit skib , Calypso™ og undersegt
alle verdenshavene. Gennem snart 30 dr havde
han og hans medarbejdere studeret forholdene
pd de samme pladser i Middelhavet, Radehavet,
Det Indiske Ocean, Nordatlanten, Sydatlanten,
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Det Caribiske Hav og Stillehavet. Det havde
vist sig, at odeleggelserne ikke var noget lo-
kalt feenomen begranset til visse pladser, men
at det drejede sig om verdensomspzndende
nedbrydning af livsbetingelserne for havets le-
vende organismer.

De havde studeret, hvorledes koralrevene
mange steder gik til grunde pd grund af ®n-
dringer i miljeforholdene. Ud for Long Beach
i Californien havde man pd 750 meters dybde
kunnet iagttage, at havbunden var helt ded.

Da tankskibet ,,SCANTANK® i 1968 forliste
i den svenske skergdrd, flod 800 tons olie ud i @ster-
soen (gengivet efter ,Svensk Sjofartstidning®)

Over de normale aflejringer 13 en brunlig
svampet masse fyldt med dede fisk. Det sam-
me var tilfeldet et andet sted pd 150 meters
dybde. Pd hpjde med Cape San Lucas, ligeledes
ud for Californien, havde man pd 600 meters
dybde observeret veeldige mengder af industri-
elt affald, selv om kysten var nwesten ubeboet,
og der ikke fandtes nogen fabrikker. Disse af-
lejringer kunne altsd kun stamme fra forbipas-
serende skibe eller vere fort til stedet med hav-
strommene.

I havet finder man bl. a. blyindholdet fra
de ophuggede biler. T de gverste 100 meter kan
man nu mile et blyindhold, der er fem gange
sd hejt som for 50 dr siden. Man finder pe-
sticider, DDT, kviksalv, nikkel osv. Leveren
hos pingvinerne ved Antarktis indeholder do-
delige mengder af DDT, og det samme er til-
faeldet hos tunfisk i Stillehavet. T den Mexikan-
ske Golf forte tidevandet i lobet af 18 mine-
der 52 gange dede fisk med sig. Pelikanzggene
kan pd grund af DDT ikke lengere danne til-
strekkelig hird skal, og pelikanungerne der,
for de bliver udklzkket.

Hele @sterseen er nu et af verdens mest for-
urenede have. Det indeholder s meget DDT
og PCB (et stof, som anvendes i plasticindu-
strien og 1 elektriske komponenter) samt af
kviksolv, at alt dyreliv er truet med udryddelse.

Skibsfartens forurening stdr langt fra mél
med, hvad landkrabberne valter ud i havet. I
1969 tomte U.S.A. 4 millioner tons tunge gift-
holdige affaldsstoffer ud i floder og direkte i
havet. Herhjemme har vi de veldige lagre af
giftgas, som efter Nazi-Tysklands sammenbrud
blev nedsenket i vore farvande.

Atomenergien ventes at blive det helt store
nummer som energiforsyning, ndr olien begyn-
der at slippe op, og i havene kan man allerede
konstatere, hvad det kan komme til at betyde.

Oceanernes dimensioner er i dag reduceret
af industriens kolossale fremskridt, og vi ved
nu, at deres evne til at rense sig selv er langt
overskredet. Der findes ikke vand andre steder
i vort solsystem, og vi md betragtd os som hel-
dige, at vi endnu har noget tilbage her pid jor-
den. Lad os hurtigst muligt holde op med at
odelegge det, inden vi omkommer i selvfor-

giftning.
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Vore anmeldelser af maritime beger er normalt
meget koncentrerede, og ensket om at give en
mere udferlig omtale af visse boger treenger sig
ofte pd. Dette er f. eks. tilfzzldet med den nylig
udkomne bog ,.Spmndende redningsaktioner®.
Med tilladelse fra redakter Christian Dahlerup
Koch og Politikens Forlag bringes en gengivel-
se 1 uddrag af de dramatiske omstendigheder,
da den danske undervandsbid , Dykkeren® 9.
oktober 1916 gik til bunds i @resund.

.. .Damperen ., Vesla® af Bergen svarede med
to korte sted i dampflojten, men fortsatte pd
samme kurs. Fra ,Sleipner blev si afgivet en
rekke korte sted som advarsel — og faresignal,
hvilket omsider fik nordmanden til at svare
med tre korte stod og sld bak.

I nmste nu passerede ,,Vesla® den neddyk-
kede undervandsbdds position, og straks efter
sds kraftige luftbobler i damperens kelvand.

Pd , Sleipner® var man straks klar over, hvad
der var sket, skibet udlagde en bsje og man
satte fuld fart ind mod stationsskibet, bad om
at fd sldet alarm og gik si tilbage til ulykkes-
stedet.

... Pludselig herte vi et tordenlignende,
langtrukkent brag, der led som en skramlen
med jernplader. Vi forstod straks, at der var
sket en pisejling ... Vandet begyndte at strom-
me ind, men de vandtette dare blev straks luk-
ket, og forst efterhinden som timerne gik, si-
vede der storre vandmangder ind til os.

Vi blev alle samlet op i kommandorummet
og torpedorummet, der stodte op til hinanden,
og der blev givet ordre til at gare redningsve-
stene parat.

.. De fire mand, der dannede forste hold,
gik op i kommandotirnet, lukkede den neder-
ste vandtwztte luge efter sig og skulle nu dbne

Undervandsbiden , Dykkeren” pd provesejlads
i @resund (gengivet efter, ,Spendende rednings-
aktioner®)

overste luge. De var alle praeget af spendingen
— hvordan ville det gi?

Det er senere blevet fortalt, at lpjtnant Chri-
stiansen stod i forenden af tirnet, medens de
tre andre nazrmest sad oven pd hinanden i en
rekke op ad lejderen, rede til at skyde til vejrs,
s& snart rummet blev tilstraekkeligt vandfyldt.

Forreste mand havde ikke magt til at skubbe
dekslet bort, formodentlig fordi krefterne
svigtede ham under det voldsomme nervepres,
og han mitte bytte plads med nummer to, Ja-
nus Sprensen, der nu med opbydelse af al sin
kraft fik dbningen fri. Vandet fossede ind,
vejet til det fri var banet, og de tre sked til
vejrs som raketter. De blev kort efter samlet op
af biden fra , Vesla®.

Nummer fire var selojtnanten. Han var fra
uddannelsen vant til at arbejde under vandet
og skulle som sidste mand lukke lugen og ved
en banken give tegn til os andre om, at alt var
klart til, at naste hold kunne stige op. Men
tegnet kom aldrig. Selejtnant Christiansen
druknede i lugehullet. Hans redningsvest satte
sig fast i kanten, og det‘kostede ham livet.

Det betod naturligvis ogsd, at everste luge
blev stdende dben, sd det ikke gik an at dbne
underste luge inde fra biden. Den ville vare
blevet vandfyldt, og trods redningsvestene ville
det sd ikke have vaeret muligt for de indespeer-
rede at komme op i og ud gennem tdrnet.

... Tilbage sad vi fem. — Gennem et kighul
i deren kunne vi se vandet stige og stige i det
pisejlede rum. Vi forstod ikke, hvorfor banke-
signalet udeblev, men vi anede at noget var
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sket. Endnu sank humeret dog ikke, men da
lyset efter nogle timers forleb gik ud, foltes
situationen trykkende ... Pludselig herte vi en
banken pd skibssiden ...

... Dykkeren, som bankede, var orlogskap-
tajn Niels Juel-Brockdorff, som i drenes lob
havde varet chef for flere af de nye under-
vandsfartejer, ogsd for ,,Dykkeren. Han for-
teeller:

... Jeg landede ogsd godt nok pd dzkket,
men da biden Ii med en del slagside, maitte
jeg med forsigtighed kravle hen ad dakket og
var sa uheldig at glide, si jeg dumpede ned pd
havbunden. Med tre ryk i linen fik jeg signa-
leret, at jeg skulle hjelpes op. Et nyt forseg
mislykkedes ogsd, da stremmen tog mig
Ulykken var sket ved 13-tiden, og da der vel
var gdet det meste af en time, inden jeg kunne
komme ned, er det tvivlsomt, hvorvidt chefen
pd dette tidspunkt har veret i live.

...Kun knapt tre timer efter ulykken var
Svitzer's , Kattegat” kommet til ... Det gik ro-
ligt og sikkert. Dykkerne startede med at pi-
skrue en luftslange til torpedorummet. Gennem
den blev der omgdende pumpet frisk luft med
et overtryk pd 1 kg ned til de indesparrede
(det kan nok vere, det kvikkede os op, for-
teeller Viggo Nielsen). Dernast gik dykkerne
igang med at fastgore to 7-tommers stalwirer

til undervandsbadens hejsebeslag forude. Ideen
var at lofte u-bidden op til overfladen, s& de in-
desperrede kunne hjzlpes direkte ud i det nar-
meste redningsfarte.

Alt imens dykkerne arbejdede dernede, blev
Juel-Brockdorff sendt ned flere gange i labet
af de felgende timer for med en hammer at
morse-signalere til de indespzrrede og meddele
dem, at arbejdet skred godt frem.

... Ud pi aftenen var lugen kun knapt en
halv meter under vandoverfladen — og si gik
arbejdet i sti! De sidste lengder fri wire var
giet gennem loftedaviderne ...

... U-bdden skulle og matte loftes den sid-
ste halve meter. Hvordan? ... , Kattegat* matte
vippes, sa agterenden blev hevet. Dette skete
dels ved at lense agterske ferskvandstank for
25 tons og dels ved at fylde skibets forpeak og
kabelrum samt at lempe ballastjern fra agter til
for. Herved lykkedes det at trimme bjeergnings-
damperen si meget, at u-bidens luge netop kom
op til overfladen ... Kl. 23.30 var alle fem
mand hjulpet ud og i god behold ...

... Beretningen om selve redningsaktionen
kan vist ikke afsluttes bedre og mere koncist,
end Steen Steensen gor det: ,,Den udslusning,
der fandt sted gennem , Dykkeren®s tdrn, var
den farste i sin art og vakte derfor bide opsigt
og interesse rundt om i udlandet™.

Ortlogskaptajn Niels Juel-Brockdorff pd vej ned til den sunkne undervandsbid (gengivet

efter tegning af Djalmar Christensen)




Foto Hans Christian Petersen

Sejlskibsromatik

Lykkelige de drenge, som fik chancen for at
deltage i et togt med et af vore fuldriggede
skoleskibe.

Efter afsluttet togt havde de varet gennem
en maritim forskole, som det ikke er ret man-
ge unge beskidret i maskinalderen, hvor de sejl-
farende handelsskibe er forsvundet fra havene.

De har fiet andel i nogle af de traditioner,
som kun i ganske fi skibe har kunnet overleve
fra romantikkens tidsalder.

De har pi et modtageligt udviklingstrin haft
en oplevelse, der for de fleste vil blive fast-
holdt som et af deres bedste ungdomsminder.

Utvivlsomt vil @ldre sefolk ogsi fortelle
den unge mand, at han i det sejlfgrende skole-
skib har fiet den bedst tmnkelige indvielse i
somandslivet. Man vil havde, at intet er si
udviklende — bide fysisk og karaktermassigt —
som at hange pd nokken af en bramrd en beg-
sort nat for at fastgere sejlet, der flagrer vildt

i en piskende byge. Her har han lzrt at give én
hind til arbejdet og én hind til sig selv, for
opgaven skal leses hurtigt og samvittigheds-
fuldt, selv om jobbet har sin risiko, og selv om
han er traet og vid.

P4 nokken af den svingende bramrd 80 fod
over dekket har han lert at stole pd sig selv.
Hans ansvarsfolelse er blevet skerpet ved be-
vidstheden om, at kammeraten ved hans side
og kammeraterne pa dekket stoler pd ham. De-
res sikkerhed afhznger nemlig ogsd af hans an-
svarsfaolelse.

Pi nokken af bramrien har han veeret i ner
kontakt med naturen. Her mearkes regn og
blest og belgegang sterkere end 1 et lukket
styrehus.

Skoleskibe har vi haft herhjemme siden
Christian IV's dage, men systematisk drift af
skoleskibe for sejlskibsuddannelsens egen skyld
begyndte hos os med den forste GEORG STA-
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GE i 1882 midt i sejlskibstidens ,,Indian sum-
mer*, da dampskibene allerede i mange fart-
omriader havde udkonkurreret sejlerne.

Jo mere det tyndede ud blandt sejlskibene,
des starre blev interessen for deres pedagogiske
betydning. P4 privat initiativ sattes smi og
store sejlskibe 1 fart som kombinerede fragt-
og skoleskibe, og i mellemkrigsirene bley ogsd
myndighederne interesseret, idet der for eksem-
pel chartredes en bark, som delvis blev beman-
det med drenge fra et ungdomshjem. I 1933
kom statens skoleskib DANMARK, som ude-
lnkkende modtog elever, der havde til hensigt
at blive navigaterer.

Pi den tid var det ved at vaere helt slut med
sejlskibene, men myndighederne fastholdt frem-
deles kravet om, at en betydelig del af farttiden
(for man kom pé navigationsskole) skulle fore-
gd 1 sejlskib. Dette var formentlig et af de
vagtige argumenter for at satte et statsskole-
skib i fart. Kravet om sejlskibstid bidrog ogsd
til at holde liv i et par udenlandske rederier,
hvis storsejlere var mangelvare for de vordende
navigatorer og derfor kunne presse mandskabs-
udgifterne ned til et minimum.

Vore to fuldriggede skoleskibe gor fremdeles
togter med drenge i alderen mellem 15 og 18
ar. I forvejen har eleverne veret pd en semands-
skole i land eller sejlet en kortere tid med an-
dre skibe. De bor i skoleskibene pd store ban-
jer, hvor hzngekejerne er stuvet af vejen om
dagen. Hver dreng har et lille skab til land-
gangsto] og en kistebenk, der rummer under-
toj m. m. og tjener til siddeplads. Miltiderne
indtages i grupper, og drengene skiftes til at

have ansvar for ro og orden i gruppen. Ogsd
opvartning og opvask gir pa skift. I gvrigt mi
eleverne selv vaske og vedligeholde deres toj.

Foruden oplering til deltagelse i almindeligt
skibsarbejde, styring, sejlmanevrering, letning
af anker, hivning af hindlod, rengering o. s. v.,
fir eleverne instruktion i praktisk og teoretisk
somandskab, skibets vedligeholdelse, savejsreg-
ler m. m,

I et sejlfarende skoleskib sidder hindkraften
i hojsedet. Her lmrer drengene, hvordan man
klarer sig i situationer, hvor de mekaniske
hjzlpemidler svigter. Derfor benyttes normalt
ikke hjzlpemaskineri for letning af anker, hejs-
ning af sejl, forhaling af skibet i havn etc.

Hvor lenge vil man fortsette med at benytte
sejlskibe som et hjelpemiddel i ungdommens
uddannelse og opdragelse?

Forhabentlig lenge.

Endnou i mange &r vil der viere mend, som
sldr til lyd for traditionernes bevarelse og for
den uddannelsesform, der for dem mé synes
at veere den eneste rigtige. De vil argumentere
ud fra deres rige erfaring. Underforstiet: ,,Ud
med et sejlskib — og bliv et hundredeprocents
mandfolk ligesom jeg*.

Her spiller romantikken naturligvis ikke ind
— eller gor den? Tag nu f. eks. skipper Hansen
fra Marstal. Han ger sig til af, at han er so-
steerk, men han er ved at braekke sig, nir han
horer udtryk som , havets stolte, hvide svaner®.
Bare en antydning af, at der kan vaere noget
romantisk ved livet pd seen, kan give ham
officiel kvalme. For ham var livet i skonner-
terne et dagligt levebrad.

Foto Arne Kriiger



Men kunne man litke sig ind bag den bar-
kede skal af mandighedskomplekser, ville man
miske opdage en drivende sentimental roman-
tiker, som kunne tudbrale ved mindet om en
flyvende lznser over Nordatlanten for bredfok
og spidser.

I setransporterhvervet vil den hvide kittel
miske engang aflese sestevlerne, og drenet af
turbiner og jetmotorer vil overdeve vindens su-
sen.

Men manden vil alligevel aldrig glemme sine
farste vinger. :

Ganske vist pabyder vor samfundskodeks, at
vi dyrker fornuften. Kun digteren og barnet
nyder det romantikkens privilegium at tillade
fantasien og felelserne en plads i tilveerelsen.
For dem vil sejlskibsromantikken aldrig for-
svinde.

Som for drhundreder tilbage vil drenge pja-
ske i strandkanten med deres legetojsskibe og
dremme om eventyrlig langfart. Mange vil ad
dre fortsmtte legen i en pram med et forklede
som sejl eller i en hjemmebygget optimistjolle,

Foto Kaj Lund

og for gamle drenge kulminerer legen med
havkrydseren, den mest fuldkomne udvikling
af sports- og lystfartejet — fritidssejladsens side-
stykke til klippertidens hirdtsejlende fuldblod.

Ordet sejlskibsromantik giver associationer
om skibsfart for selve sejladsens — og ikke
mindst kapsejladsens —. skyld. Si snart den
kommercielle baggrund treeder tydeligere frem,
blegner romantikken i billedet. Sejlskibsroman-
tikken er i virkeligheden en hymne til menne-
skets urgamle lengsel efter at udforske fjerne
kyster hinsides havet, til den maskuline, primi-
tive kamp mod elementerne, til den frydefulde
rislen af magtfelelse gennem hdnden, der gri-
ber om rorpind eller skode og behersker sam-
spillet mellem vind og fartgj.

Derfor vil de hvide sejl aldrig forsvinde fra
havene. Tvertimod vil deres antal og betydning
vokse dr for dr, efterhinden som stadig flere
smd og store og gamle drenge gennem deres
vidunderlige leg afreagerer deres behov for —
lad os bare kalde det sejlskibsromantik.

Kaj Lund.



Marineforeningens tegn og emblemer

Hovedbestyrelsen. ¢) 40-drs bind for medlemskab over 40 ir.
A) Emblem for ®resmedlem af Marineforeningen. d) 50-irs bind for medlemskab over 50 ir.
B) Hezderstegn tildelt af hovedbestyrelsen (mznd). e) Kendingsndl (dagl. kendetegn).

C) Hmzderstegn tildelt af hovedbestyrelsen (kvinder). f) Kasketemblem.

D) Marineforeningens jubilzumstegn — 25 ar. g) Emblem for ®resmedlem af en afdeling.
E) Marineforeningens jubilzumstegn — 40 ar. h) Emblem for mere end 25 drs medlemskab af en
F) Marineforeningens jubileumstegn — 50 ar afdeling.

(bjzlke til bindet). i) Hederstegn, tildelt af en afdeling (kvinder).
G) Marineforeningens jubilzumstegn — 5 drs stjerne  j) Hmzderstegn tildelt af en afdeling (mznd).

(55 dr, 60 ir o.s.v.). i
H) Brystemblem for medlemmer af hovedbestyrelsen.  Siyirelavene.

1) Emblem for medlemskab af Skyttelavet.

Afdelingerne. 2) Emblem for mere end 25 4rs medlemskab af
a) Officielt medlemsemblem. Skyttelavet.
b) Officielt emblem for medlemskab over 25 &r. 3) Emblem for zresmedlem af Skyttelavet.
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MARITIM REVY

AKTUELT FRA S@VAARNET

Forsvaret og lardagsfribeden
Forsvarsministeriet har modtaget flere henven-
delser fra personel, der onsker indforelse af
almindelig lordagsfrihed under henvisning til,
at svelsestiden pd lordage ikke anvendes effek-
tivt. Forsvarsministeriet har derfor anmodet om,
at der nu foretages en.undersggelse af, hvorle-
des lerdagene anvendes pd tjenestestederne.

Kaln vil have dansk flddebesog

Det vellykkede danske flidebesog i Disseldorff
i 1970 har vakt opmarksomhed i Vesttyskland.
Bystyret 1 Kéln har sendt en indbydelse til So-
veernet, der inviteres til at aflegge beseg i den
storste by ved Rhinen. Indbydelsen gelder
1972, hvor byen skal holde store festligheder.

Godt somandsskab

Chefen for severnet har udtalt sin piskennelse
for det gode semandsskab, som blev udvist af
chef og mandskab, da orlogskutteren , Romsa*
30. januar bjergede det norske motorskib
»Heia® ud for Skagen.

Et nyt inspektionsskib er sikret

Finansudvalget har tiltrddt bevillingen pd 37,5
millioner kroner til bygning af et nyt inspek-
tionsskib, der principielt bliver af samme type
som , Hvidbjernen®. Skibet ventes at kunne
blive leveret i 1975.

Mere godt somandsskab

Politimesteren pd Bornholm har udtalt sin
anerkendelse af den indsats, som blev gjort af
gummibddsbesztningen fra bevogtningsfartajet
NEPTUN ved bjergning af to fiskere.

Apropos havforareningen

Sevarnets operative kommando wvil i lebet af
sommeren stille to orlogskuttere til ridighed
for Isotopcentralen som assistance til underyis-
ning og praktiske demonstrationer i forure-
ningsmiling.
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Dunsk skibskanon fra 1631

Under den krig, som fortes med Sverige 1643~
45 opererede en dansk-norsk flide i maj 1645
under Ove Geddes kommando ud for Gate-
borg. Under en storm leb admiralskibet ,.Sanc-
ta Sophia® pd et skeer og forliste.

For ca. ti dr siden begyndte svemmedykkere
i samarbejde med Géoteborgs sohistoriske mu-
seum at undersoge vraget og opfiske forskellige
genstande. Blandt disse var en 2,5 m lang ka-
non, som er dateret 1631 og blandt andet er
forsynet med Christian IV's monogram. Kano-
nen er blevet overdraget til det danske orlogs-
museum og hjembragt fra Goteborg af et dansk
orlogsskib. Den er nu udstillet i Nicolai kirke-
bygnings hall. men pas pd: Kanonen er stadig
ladt!

Kuvindeligt Marinekorps jubilerer

22. juni bliver Kvindeligt Marinekorps 25 ir.
Fodselsdagen fejres med et stort anlagt steevne
pd hotel Nyborg Strand. Det vil forme sig som
et kursus for kvindelige marinere fra hele lan-
det med geester fra kvindekorps i England, Hol-
land, Sverige og Norge. Selve jubilumsdagen
den 22. juni fejres med receptioner, bl. a. i
korpsets lokaler i Overgaden oven Vandet.

Apropos vandets famreniﬂg

Marinestation Sjzllands Odde har ydet sit bi-
drag i bekempelsen af forurening af der og
bekke i omridet ved Sejerebugten. I samarbe;j-
de med Isotopcentralen har man udarbejdet et
fuldsteendigt kort over stremforholdene under
forskellige vindforhold. Ved hjzlp af kortet
kan fastlegges, hvor nadvendig udtemning af
spildevand vil gare mindst skade.

Bygning af fire torpedobide iverksat

I marts har finansudvalget tiltridt de forste be-
villinger til anskaffelse af komponenter til se-
vernets nye torpedobdde. Forst ndr alle kon-
trakter om leverancer er afsluttet, kan seveaernets
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Skitse af den nye torpedobddstype (gengivet efter ,,Severnsorientering®)

materielkommando overse, hvornir den ferste
torpedobdd kan leveres til sovaernet.

Somend pd land

Seveernets motorkeretejer tilbagelagde 1 1970
3.175.000 km. Man havde 132 uheld, hvoraf
Severnet selv var skyld i 88. Det kniber iser
med bakmangvrerne og med at holde sig klar
af faste genstande og parkerede biler.

Apropos forureningen

For at bidrage til en nedszttelse af luftfor-
ureningen i Frederikshavn er flddestationens
varmecentral glet over til fyring med gasolie,
som giver 5 gange mindre forurening med
svovl og sod end den hidtil anvendte fuselolie.

Somend i blesevejr

Tre premierlgjtnanter fra severnet blev lettere
siret under en tornado i Pensacola i Florida,
U.S.A. Hyvirvelstormen, der havde en hastig-
hed pd ca. 300 knob, edelagde det hus, hvor de
danske soofficerer var indkvarteret.

Apropos forurening

Orlogsskibene ,,Vedderen” og ,,Hvidbjernen®
er blevet udstyret med fuldautomatiske vaske-
maskiner til selvbetjening.

AKTUELT FRA HANDELSFLADEN

Gasturbiner i handelsskibe

Allerede for et par dr siden meddelte den bri-
tiske marine, at man havde besluttet at gd helt

over til gasturbiner som fremdrivningsmaski-
neri i sine storre skibe.

Der teznkes her specielt pd den type af lette
gasturbiner, som er udviklet til stadig sterre pd-
lidelighed i flyvemaskiners jetmotorer. I mange
landes spveern har man allerede gasturbinedrev-
ne enheder. Til eksempel har Danmark fire far-
tojer, der fremdrives af FT 4-motorer, der er
udviklet fra Pratt & Whitneys jetmotor JT 4.

I handelsskibe har man en drreekke eksperi-
menteret med tungere typer af gasturbiner, men
forst efter at man i de senere ir er kommet
ind pd at udvikle den lette flymotor til skibs-
brug, har jetmaskineriet mulighed for at kon-
kurrere kommercielt.

En af ulemperne er de store braendstofud-
gifter, idet gasturbinen ikke kan benytte den
billige, tykke brendselsolie.

Et af de storste handelsskibe, der er blevet
udstyret med Pratt & Whitneys FT 4-gasturbi-
ner, er det amerikanske roll-on/roll-off skib
ADM. VM. M. CALLAUGHAN, som ejes af
»American Export Isbrandtsen Co.“ m. fl. og
er chartret af Military Sea Transportation Ser-
vice. Det har to 25.000 hk. turbiner og kan
lebe 25 knob. ‘

Yderligere fire store gasturbineskibe er nu
under bygning ved tyske verfter og allerede
chartret af det amerikanske ,,Sea/Train Lines”.
Det drejer sig om 23.000 tons containerskibe,
som skal besk®ftiges mellem Skandinavien,
U.K., Kontinentet og U.S.A.

Dobbeltskrogede skibe vinder frem
Nippon Kokan's verft i Tsurumi har siden
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1961 bygget 23 dobbeltskrogede skibe. En af
de sidste byggekontrakter, som snart er effek-
tueret, omfatter fire catamaran-feerger, hver pd
2.700 brt. Disse feerger har en kapacitet pd 42
lastbiler, 10 varebiler, 50 personbiler og 580
passagerer. Besztningen er pd 17 mand. Hvert
af de to skrog er udstyret med en dieselmotor
pd 5760 hk. Servicefart 19,2 knob.

De store passagercatamaraner er blevet me-
get populere. De er serligt anvendelige i
sneevre farvande og kan bogstavelig talt vende
pd en tallerken. Desuden gir de szrdeles stat i
uroligt farvand.

Sejlende parkeringshuse

Specialskibe til autotransport er efterhinden ble-
vet almindelige, men de fleste — ogsi nogle
mellemstore danske skibe beregnet til formalet
— er indrettet il at transportere biler én vej og
andet gods pi returrejsen.

Der kraves store dimensioner, for at det kan
betale sig at specialisere sd sterkt, at returrej-
sen kan foregd i balast uden indtjening. Hertil
kreeves skibe som de 10-etagers flydende par-
keringshuse LAURITA og TORINITA, byg-
get 1 1969—70 hos Blohm & Voss i Hamburg
til det norske rederi Ugland and Co.

Hvert af disse skibe kan medtage 300 biler
pa 10 dek. Lastning og losning tager kun 8-10
timer, fordi bilerne keres om bord for egen
motor. Ad forskellige porte passerer bilerne fra
kajen ind pi hoveddzkket, hvor et trafikkon-
tor dirigerer dem op eller ned til de evrige
dek over et system ad ramper. Stevedorerne,
som kerer bilerne om bord eller i land, benyt-
ter personaleclevatorer, ndr de skal tilbage.

Skibets lastrum er meget kraftigt ventileret,
og da bilerne lastes med benzin pi tankene, har
man et avanceret slukningsanlzg og en behold-
ning pd 40 tons nedkelet kulsyre. Pd alle dxk
findes specielle surringer til bilerne, og stabili-
seringstanke reducerer slingeragen med indtil
70 Gp.

Til besetningens komfort findes bl. a. store
messer 0g opholdsrum, gymnastiksal, filmlokale
med bibliotek og overbygget solterrasse med
svemmebassin.
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AKTUELT FRA HAVET

God badestrand ner oliebavn

En af de mange badestrande pd Sortehavskysten
ligger ganske tet ved oliehavnen Sjescharis,
hyvor 350 tankskibe hvert ir pumper n@sten 6
millioner tons snavset ballastvand ud. Indtil
for nylig har kysten i denne bugt varet svinet
til med olie, men i dag plasker de badende i
rent og klart vand.

Man har anlagt specielle demninger med
oliefeelder af gravitationstypen. 1 1969 udvandt
man 8.500 tons ren olie af ballastvandet, som
yderligere blev renset biologisk. Man har fun-
det frem til bakterier, som senderdeler olien.
Desuden spiller havets flora en aktiv rolle.
Mange alger har evne til at trives i ret betyde-
lige oliekoncentrationer. Den biologiske meto-
de til rensning af havvandet siges at vere den
billigste og sikreste.

Kollission med en haj

@.K.'s motorskib SIENA pid rejse fra Kapsta-
den til Casablanca gik pludselig ned i fart fra
17 til 15 knob. Maskinens omdrejningstal faldt,
men der var ingen unormale rystelser fra ror
eller skrue, og motoren udviklede den normale
hestekraft. Man foretog en undersegelse af hele
skibet, tanke og rendestene blev pejlede, men
der var intet unormalt at finde. Mysteriet for-
blev ulgst hele natten.

Da solen stod op, fandt man forklaringen:
Tveers over boven, en meter under vandover-
fladen, hang en haj, der var over 10 meter
lang.

Maskinen blev standset, og da farten gik
ned, blev den dede haj frigjort og sank. Da
motoren atter startedes, var alt normalt igen.

Huyal kontra bil
Mr. Walter Umenhofer, Portland i Oregon, har
krevet sin nye bil fuldt erstattet, fordi han fik
en stor klump hvalspek pd taget, da hans bil
stod parkeret pd en kystvej. Det skete, da vej-
vaesenet sprengte en selvded og strandet hval i
luften med dynamit i hib om, at stumperne
ville blive smid nok til, at rotteg og havfugle
kunne xde dem. Stumperne blev imidlertid
ikke serligt sma.

Forsikringskravet blev anerkendt, og ejeren
fik en ny bil.



Fra hovedbestyrelsen

Frederikshavn-medet

Sendemandsmedet 1971 bley afholdt i Frederikshavn
8.-9. maj. Referat af madet vil fremkomme i Under
Dannebrog nt. 3. Nevnes skal dog, at vor afholdte
dirigent, orlngsicaptajn J. K. Olsen, udnzvntes til
zresmedlem af Marineforeningen, — en velfortjent ud-
merkelse for mange irs interesse og virke for Marine-
foreningens sag.

Ferielukning

Hovedkontoret holder ferielukket i hele juli mined.
Kun serligt vigtige breve og henvendelser (herunder
indbetalinger fra afdelingerne) kan péregnes at blive

Fra afdelinger og

BORNHOLM

13. marts fejrede man kongens fadselsdag ved en
festlig sammenkomst med felles spisning og dans for
medlemmer med damer og husstand i ,,Industrien®.

BOGENSE

27. februar afholdtes generalforsamling efter forud-
giende fzlles spisning. Afdelingens formand, A. Ve-
stergaard, mindedes en god kammerat, som er gdet
bort i vinter: skibshandler Borge Rasmussen. Desuden
bed han velkommen til tre nye medlemmer og gav
referat af afdelingens sidste arrangement, en vellykket
fisketur. Generalforsamlingen vedtog at forheje med-
lemskontingentet til 20 kr. pr. ir.

DISTRIKT IV

Bohn-Jespersen meddeler fra Nastved, at hele di-
striktet afholder sommerudflugt samlet den 5. juni.
Turen gir til Agerse, hvor man vil danse pd kroen.

DISTRIKT VI

Ved distriktsmedet 13. april i marinestuen i Haders-
lev traf man aftale om en fezlles sommerudflugt,
som denne gang skal organiseres af Vejle afdeling.
Udflugten er planlagt at finde sted 5. juni, og der
skal danses pi Munkebjerg.

DISTRIKT Xl

13. marts afholdtes distriktsmede i1 marinestuen i
Hanstholm hvor afdelingens formand L. P. Kruse
bed velkommen. Man dreftede bl. a. medlemsbladet
og muligheden for, at nogle af medlemmerne kunne
skrive indleg til bladet for at fi mere aktuelt stof.
Ligeledes diskuterede man muligheden for at med-
lemmerne kunne tegne nogle annoncer til bladet.

ESBIERG
Ernst Madsen oplyser, at man 4. april mistede en
god kammerat, Jens Peder Nielsen, som havde veret

ekspederet. Lad derfor almindelig post og henvendel-
ser vente til august mined.

Jubilarstsevnet

Stzzvnet 1971 piregnes afholdt sendag den 29. august
efter det traditionelle program. Udferligt program vil
blive meddelt i Under Dannebrog nr. 3. Det til stzv-
net trykte program kan tillige rekvireres fra hovedkon-
toret fra begyndelsen af august. Tilmelding til stev-
net skal finde sted til hovedkontoret.

Medlemstallet
Marineforeningen havde pr. 1. april ialt 8.852 med-
lemmer.

distribter

medlem i 40 ir. Afdelingens flag fulgte ham til hans
sidste hvilested.

Afdelingens ®ldste medlem, kaptajn Uly, fyldte 85
ar den 2. maj. Han har veret medlem af afdelingen 1
mere end 40 dr og bl. a. stattet bestyrelsen ved revi-
sion af regnskaberne.

GILLELEIE

Verner Nielsen fortzller, at et stort antal medlemmer
med damer var madt op til drets ferste arrangement,
det traditionelle torskegilde, som blev afholdt pd
Fyrkroen.

Forhenverende graver Aage Jorgensen, der i en
drrekke var formand for Gilleleje afdeling, afgik ved
deden i februar. Kammerater og afdelingens flag var
til stede ved biszttelsen.

GLOSTRUP-TASTRUP (Samarbejde med Malmeg)
Representanter for afdelingen aflagde 29. januar be-
spg i Malme hos ,Flottans Min®“, som er i den
misundelsesverdige situation, at de har eget hus med
samlingsstue, madelokale, bestyrelseslokale og kek-
ken.

Et par mineder senere overbragte Christian Bonne-
lycke og Ejnar Petersen en tak til de gastfri vzrts-
folk, et fanebandolér knyttet i hvid fiskeline af
Ejnar Petersen.

Ved et mede 1. april i Kahytten havde man som
gest formanden for garderforeningen i Glostrup, og
der blev diskuteret fzlles problemer, bl. a. mulig-
hederne for et samarbejde vedrerende lokaleforhold.

Skyttelavet har afholdt przmieskydninger i Glo-
strup-hallen 5. april og 19. april. 1. maj arrangeredes
afslutning pd sesonen med fregatskydning, premieud-
deling, fzlles spisning med damer og dans.

HASLEV (@konomien rettes op)
Ved generalforsamlingen fastelavns mandag i marine-
stuen udtalte afdelingens formand Bent Hansen
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mindeord over den tidligere formand Hans Andersen.
Generalforsamlingen vedtog énstemmigt at forhoje
kontingentet til 30 kr. om dret. Dog skulle folkepen-
sionister fortsat kun betale 15 kr. om dret. Man ville
ikke vente ét minut lengere med at fi den vaklende
okonomi rettet op. Bestyrelsen havde allerede afviklet
en kontingentrestance til hovedkontoret ved at betale
hver 50 kr. af egne midler. Nu lod man minebgssen
gd rundt, og et kasseunderskud blev omgdende kon-
verteret til et pent lille overskud.

HORSENS (Stigende medlemstal)

Afdelingens sekretzr, Aage Holgersen, rapporterer, at
man afholdt det drlige bankospil 10. december med
god tilslutning, bl. a. af kvindelige marinere og ma-
rinehjemmevernet. Arrangementet gav et pent over-
skud til afdelingen.

Ved generalforsamlingen 3. marts konstaterede for-
manden, at der i det forlebne dr havde vwret stig-
ning i medlemstallet.

Afdelingen lykensker vaskeriejer Emil Poulsen
2/5 80 ar. Glarmester Svend Kvist 22/5 50 ir, Murer
Soren Thomsen 1/6 60 &r. Maskinchef Axel Maller
7/6 65 ir.
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HORSHOLM-RUNGSTED (Karneval)

Afdelingsformand Viggo Jergensen refererer general-
forsamlingen 3. februar og fortzller, at man nu har
85 medlemmer — og stadig har plads til flere.

13. februar arrangerede afdelingen et stort prezmie-
karneval ‘1 Pavillonen og i Stauningsalen pd Vejle-
hus, hvor marinestuen har til huse. Det var en vel-
lykket fest med meget fin tilslutning.

Det meddeles med sorg, at afdelingen har mistet
et trofast medlem, cykelhandler Henrik Hansen, hvis
bire blev fulgt af flaget.

Der bringes en fodselsdagshilsen til Ejner Chri-
stiansen 23/4 50 ir. F. Blume Knudsen 24/7 50 ir,
Poul Christiansen 17/8 50 dr. Hans Nietche Sorensen
30/9 50 Ar.

KOLDING (Fladebesoag)

Som et led i den aktuelle og almindelige forure-
ningsdebat arrangerede afdelingen den 6. marts en
stort anlagt forurenings-festival i marinestuen og de
tilstedende lokaler i ,,Staldgdrden®.

Fra 19.-21. marts havde byen beseg af to motor-
torpedobide og hjzlpeskibet SLEIPNER. I den an-

— Se at komme ud af
fjerene.

Vi synker om

5 minutter!

— @v, varer det si
lznge?



Fra Nestved afdelings 50 &rs jubilzum i februar. Bagerste rzkke fra venstre: Scheneman Larsen,
Helge Bjern Andersen, Knud Jorgensen, Arne Kristensen og Hans Nielsen. Forreste rzkke fra venstre:
Bohn Jespersen, Poul Christensen, Borge Larsen (formand) og Eigil Nielsen.

ledning arrangerede afdelingen rundgang pi Kol-
dinghus, efterfulgt af et besog i marinestuen, hvor
der serveredes forfriskninger. Den falgende dag var
der forevisning af fartejerne i Kolding havn.

1. april havde man en sammenkomst i marine-
stuen, hvor kaptajn René Neubauer viste film, bl. a.
om moderne godsbehandling til sos.

Medlemmer af afdelingen deltog 18. maj i en de-
monstrationstur pd fjorden og i Lillebelt, arrange-
ret af Marinehjemmevaernet.

K@BENHAVN

Ordiner generalforsamling blev afholdt 11. februar
i marinestuen. Samme sted arrangeredes 3. marts
torskegilde med efterfolgende fremforing af sketchen
.Kvinden i forsvaret set med forskellige ajne®.

Skyttelavet afholdt generalforsamling 23. februar
kombineret med felles spisning og uddeling af pre-
mier til de dygtige skytter i drets lpb. Blandt del-
tagerne var landsformand Kaj Hertz og formanden
for Glostrup-Tastrup skyttelay.

I begyndelsen af marts havde afdelingen besog af
18 medlemmer af Marinekammeradschaft Kiel. Efter
en frokost i marinestuen aflagdes bessg om bord i
det tyske skoleskib RUHR ved Langelinie.

Afdelingens forirsudflugt 22. maj var en mandetur
pi @resund. Den foregik i to beharigt udproviante-

rede fartojer, som var stillet til ridighed af Marine-
hjemmevarnet.

17. april var damerne inviteret med pd en sejltur
frem og tilbage over @resund med koldt bord, musik,
dans og toldfri wvarer.

Et agtet medlem af afdelingen, skibsforer Torkild
Petersen afgik ved deden 3.  februar.

NASTVED (50 ars jubilzeum)

Ved afdelingens generalforsamling 22. februar kon-
staterede formanden, at afdelingen med sine 200
medlemmer stadig herer til de storste i Marinefor-
eningen. Man har gkonomien i orden, og det skulle
gerne fortsztte. Derfor er kontingentet blevet forhajet
til kr. 25 om A4ret.

9. februar fyldte afdelingen 50 dr, hvilket blev
fejret ved en strilende fest den felgende lordag. Ved
formiddagens reception i marinestuen modtog man
blomsterhilsener og talrige gaver. Om aftenen sam-
ledes man til et serligt arrangement, hvor man blandt
gesterne s& borgmester Svend Hansen, Marinefor-
eningens formand kommanderkaptajn Kai Hertz, di-
rektar Svend Holst, formand for Soldatersamvirke,
og orlogskaptajn Lorentzen, der tidligere var chef
for det adopterede orlogsskib, korvetten FLORA.

Under stort bifald udnevntes lods Arne Kristensen
til zresmedlem.
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Bomholm

Skibsproviantering
John Hintzes enke - Renne

Alfred Th. Haagensen
Juveler, guldsmed & graver
Store Torv 8 - TIf. 270

Esbjerg

Claus Serensen
Esbjerg

H. J. Christensen & Sen
Vadbinderl og tovterreri
Esbjerg

nHotel Spangsberg"

Medested for Marineforeningens

medlemmer
Esbjerg TIf. (051) 21755
Frederikshawn

Electra I/S
Elektroinstallaterfirma
TIf. 4202 39

Danmarksgade 38 Frederikshavn

Johan Damsgaard
Kolonial & skibshandel
TIf. 42 26 22 Frederikshavn

P. Conradsen
Teknisk maskinforretning
Skibsartikler - Olie
TIf. *42 09 00

Einar Serensen & Co.

Stevedore
TIf. *42 1400
Havnegade 11 Frederikshavn
Fyn
Aktleselskabet

Svendborg Skibsvzerft

Carl Antonsen
Guld- og selvsmed

Af senere arrangementer i marinestuen kan n®vnes
distriktsmedet 14. marts og en mandeaften 23. marts.

Afdelingen lykensker kontorist Frede Larsen 12/7
50 ar. Direktor S. T. Westenholtz 16/7 60 ir.

PADBORG-GRASTEN (Ny formand)

Forud for generalforsamlingen den 3. marts havde
den hidtidige formand Egon Larsen meddelt, at han
ikke onskede at lade sig opstille til genvalg i besty-
relsen. Som ny formand valgte generalforsamlingen
vicekonsul Herluf Hansen.

RANDERS (Tyveri fra marinestuen)
Ved generalforsamlingen 12, februar vedtog man at
forhoje kontingentet til 25 kr. arligt. Afdelingens
formand P. Schytte Hansen beklagede, at der i irets
lab var sket et tyveri fra marinestuen. Det er ikke
forste gang, at man pd denne kedelige mdde har
mistet vardifulde effekter. Afdelingen trives bide
hvad angir medlemstal (212) og skonomi.

6. marts afholdtes den traditionelle stiftelsesfest
og afslutning pd vintersesonens selskabelige sam-
menkomster.

RINGKI@BING

Ved generalforsamlingen 13. februar vedtog man at
forhoje kontingentet fra 12 til 20 kr. om dret.
13. marts afholdtes 30 drs stiftelsesfest med over-
veldende fin tilslutning.

Afdelingen gratulerer fisker Oscar Muff 13/5
60 dr. Maskinsmed Jens Stadil Toft 13/5 60 ir. Bog-
trykker Louis Rasmussen 18/5 80 &r. Mejerist Anders
Chr. Nielsen 15/6 90 ir.

SILKEBORG

Afdelingen har mistet to af sine medstiftere, blik-
kenslagermester Georg Klein og bogtrykker Frithiof
Stecker, som i perioder har veret henholdsvis for-
mand og sekretzr, og som har udfaert et prisverdigt
arbejde for afdelingens trivsel.

SKAGEN

Generalforsamlingen, som fandt sted 10. april, blev
afholdt i den nye marinestue pi Brendums hotel. Et
af hovedemnerne var forberedelserne til afdelingens
50 drs jubileum i december.

SLAGELSE (Nyt flag)

Afdelingens formand, E. Thaarup, beklagede ved
generalforsamlingen 10. februar, at det havde veret
svert at samle medlemmer. Man burde efter hans
mening overveje en sammenlegning med Korsar af-
deling. Af Danmarkssamfundet har man som gave
faet tildelt et nyt flag. Temrermester.Helge Keinicke
blev udnevnt til ®resmedlem af aféelingen for 22
irs arbejde i bestyrelsen. I februar mistede Slagelse
afdeling to agtede medlemmer, N. Jensen Bzkgaard,
Sors, og cykelhandler E. Jargensen, Slagelse. Sidst-
nevnte havde vieret medlem siden afdelingens op-
rettelse 1 1925,



SVENDBORG

Afdelingens lykenskning sendes til styrmand G. J.
Nielsen 19/7 50 4r. Kioskejer O. Scheffmand 5/9
70 &r. Restaurater S. M. Eriksen 8/9 65 dr. Skibs-
reder A. E. Serensen 19/9 75 4r. Fiskehandler P.
Hojsen Madsen 9/9 50 dr. Maskinchef Verner K.
Madsen 22/9 70 4r.

Ved generalforsamlingen 30. januar i marinestuen
pi Hotel ZEro ‘astholdt formanden, Rejnols Hansen,
sit onske om at blive aflest pd grund af alder og
gebrekkeligheder. Det nyvalgte bestyrelsesmedlem,
fisker Carl Borge, blev kdret til ny formand. Gene-
ralforsamlingen vedtog desuden at forheje medlems-
kontingentet til 20 kroner om dret.

VARDE (Ny formand)

Ved generalforsamlingen 3. marts i den nye marine-
stue pid Centralhotellet fratrddte formanden efter 24
dr pi kommandobroen. Han blev udn®vnt til =res-
medlem og fik overrakt emblemet af distriktsformand
Knud Schreder, som var indbudt til medet. Til ny
formand valgtes temmerhandler H. Runge. Efter ge-
neralforsamlingen medte damerne op til fzlles spis-
ning og bankospil.

VIBORG
W. Andresen ger opmerksom pé, at afdelingen har
en dejlig marinestue, og vi gleder os til at kunne
przsentere den i bladet en gang. Marinestuen er
desverre ikke sd stor, at den kan rumme de mange,
som mader op til sammenkomsterne, bl. a. general-
forsamlingen, der fandt sted 15. februar. Ved denne
lejlighed genvalgtes E. Nerhaven til formand.

24, april afholdtes forirsfest med damer, som del-
tog gratis, og som endda fik gaver med hjem.

ABENRA
Ved afdelingens generalforsamling 25. februar blev
Hugo Lind wvalgt til formand.

ARHUS

Afdelingen lykensker kranferer H. C. Bech Serensen
8/7 80 ar. Skibsfarer M., A. Christensen, Abyhaj, 14/9
65 ar. Telegrafist Jens Peder Thomassen, Kastrup,
249 75 dr.
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Ny maritim litteratur

Somand, fisker, skib og varft.

Under redaktion af Olaf Hassléf, Hen-
ning Henningsen og Arne Emil Chri-
stensen har 7 skandinaviske sehistori-
kere udarbejdet denne h#éndbog som
en introduktion | maritim etnologi. Et
praktisk hjeslpemiddel for enhver, der
interesserer sig seriest for sehistorie.
Udgivet af Universitetets Fond til Til-
vejebringelse af Leeremidler. 333 sider,
illustreret, kr. 78,00, i kommission hos
Rosenkilde og Bagger.

Spzndende redningsaktioner

Christian Dahlerup Koch har her sam-
let beretninger om en snes autentiske
redningsaktioner, som er valgt - dels
ud fra deres inspirerende veerdi, dels
fordi deres forleb ger dem berettiget
til at blive stdende i historien. Emner-
ne spender fra Seren Kannes red-
ningsdad over .Dykkeren"s forlis i 1916
tii den dramatiske rum-redning af
+Apollo 13* i 1970. 304 s., illustreret,
kr. 21,50, Politikens Forlag.

Falconer’'s Marine Dictionary (1780)

William Falconer, som tjente 23 &r i
Royal Navy, udarbejdede for et par
hundrede &r siden denne handbog med
forklaring pa alle tekniske udtryk an-
vendt i skibskonstruktion, semands-
skab og skibstjeneste m. m., ledsaget
af peadagogiske tegninger og suppleret
med en fransk ordliste. Genoptryk 412
sider, stort format, 168 sh. netto, David
& Charles, Newton Abbot, Devon.

The Frigates

En specialist i MNapoleonkrigenes fl&-
dehistorie, James Henderson, fortesller
om de lette typer af orlogsskibe, som
blev anvendt i trefningerne mellem
britiske og franske fladeenheder i
&rene 1793-1815. Her behandles bade
skibsteknik semandsskab, fladetaktik og
politisk baggrund. 192 sider, 45 sh.
netto, Adlard Coles, London.

Warships of World War |

| fem afsnit omtales slagskibe, kryd-
sere, destroyere, undervandsbéde og
hjeslpeskibe, som under britisk og tysk
flag deltog 1 1. verdenskrig. Tusinder
af data og hundreder af fotos.352 sider,
30 sh. netto. lan Allan, London.

Warships of World War 1l

Kortfattede oplysninger om alle de
britiske orlogsskibe, der deltog i den
2. verdenskrig er her samlet af H. T.

Lenton & J. J. Colledge. | otte kapitler
forteelles seerskilt om hver enkelt ka-
tegori af skibe ledsaget af hundreder
af fotos og data for tusinder af fartejs-
enheder. 638 sider, 54 sh. netto, lan
Allan, London.

Corsairs of Malta and Barbary

Barbareskerne, som opererede fra
Nordafrikas kyst, og de kristne korsa-
rer, som drev sereveri ud fra Malta,
var lige skrappe til at plyndre handels-
skibe og sezlge de fangne safolk som
slaver. Den engelske historiker Peter
Earle baserer sin analyse pa selvstan-
dig research og bringer mange fine
illustrationer. 300 sider, 60 sh. netto,
Sidgwick & Jackson, London.

Netmaking

Fjerde udgave af handbogen, hvori P.
W. Blandford vejleder i fremstilling af
f. eks. en &leruse, et ladenet, et fal-
derebsnet, en heengekoje og finere
filering. 104 s., ca. 10 sh. net., Brown
Son & Ferguson, Glasgow.

Danmark - Historisk Billedbog (I11)
Veerkets tredie bind, hvis tekst er skre-
vet af rigsarkivar Johan Hvidtfeldt, deek-
ker perioden fra Frederik V gennem
den florisante handelsperiode, eng-
leenderkrigen, statsbankerotten og de
to krige mod vore sydlige naboer.
Halvdelen af pladsen er overladt til
museumsdirekter Jargen Poulsen, som
har redigeret det ganske eksklusive
billedmateriale. 208 s, kr. 9,80, Dansk
Historisk Fellesforening.

Jane's Fighting Ships. 1939

Genoptryk af en meget efterspurgt &r-
gang af den beremte store fjernken-
dingsbog med oplysninger om alver-
dens krigsskibe i en periode, da man
lagde op til det store slag om Atlan-
terhavet. Tusinder af data, fotos og
skitser. 543 sider, stort format, £ 9,45
netto, David & Charles, Newton Abbot

Wake of the Coasters

Sohistorikeren og tegneren John F.
Leavitt, som | begyndelsen af tyverne
sejlede med de sma, amerikanske skon-
nerter, seetter her et smukt minde om
sejlskibenes tid pd Maine-kysten med
oplysninger om skibe, gengivelse af
semandssnak og talrige fotos og teg-
ninger. 204 sider, 9.95 netto, Wes-
leyan University ess Middletown,
Connecticut.

Illustrationerne gengiver begerne

i samme rekkefolge som i teksten

Nelson's Battles

Genoptryk af Oliver Warner's bog fra
1965 med redegerelse for Horatio Nel-
son's karriere fra aspirant til admiral
og med seerlig omtale af de tre store
seslag. Rigt illustreret med gengivelse
af malerier. 254 sider, £ 3,15, David &
Charles, Newton, Abbot.

The Clipper Ship Era

Den beremte klassiker, som omtaler
sejlskibstiden fra 1843 til 1863, skrevet
| 1910 af kaptajn Arthur H. Clark,
foreligger | genoptryk suppleret med
36 nye tegninger udover de mange fotos

i den %amle udgave. 406 sider, sh. 95
netto, Patrick Stephens, London.
HMS Victory

| en ny serie for modelbyggere med
behandling af klassiske skibe gennem-
gas Nelson's gamle flagskib, sével i
levnedsliob som i tekniske detailler
ledsaget af mange illustrationer, hvor
man dog savner den store udfold-
ningsplan. 96 sider, 21 sh. netto, Pa-
trick Stephens, London.

Shipshape and Bristol Fashion

| 65 sma illustrerede afsnit giver Loren
R. Borland instruktion 1 wvedligehol-
delse og reparation af fartojet og dets
tilbeher, herunder sejlsyning, rignings-
arbejder, overhaling af maskineri, in-
strumenter og elektriske systemer. En
héndbog | praktisk ssmandsskab for
sejlsportsfolk. 214 s.,, £ 1,90 net. D.
Van Nostrand & Co., London.

Skepp och Sjéman

Dr. phil. Jan Davidsson har samlet hi-
storiske oplysninger, tekniske data,
skipperskroner og egte folklore fra
sejlskibscenteret R4 ved @resund. Her
omtales mange danskbyggede skibe og
mange lokalbyggede skibe, som sene-
re kom under dansk flag. 235 sider,
rigt illustreret, sv. kr. 25,75 netto, Tri-
angeln, 43700 Patille.

Pacific Square-Riggers
Forfatteren lim Gibbs pser her af sit
righoldige materiale af fotos og beret-
ninger fra storsejlernes dage i Stille-
havet. Specielt omtales hvalfangerne,
de tyske opleeggere, som blev over-
taget under den ferste verdenskrig, og
Alaska Packers, som udgjorde den sid-
ste flide af store résejlere pa vest-
192 s., stort format, Superior
Publishing Co. Seattle




